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Hallo, ich bin Klara Mobil.

Ich unterstiitze dich und deine Kommune auf dem Weg zu eurem
Aktionsplan. Ich fasse Dinge zusammen, weise dich auf besondere
Dinge hin und bremse dich auch schon mal, wenn du dir Gber
etwas Gedanken machen solltest, bevor es weitergeht.

Meine Tipps sind im Leitfaden BLAU hinterlegt.

In diesem Kapitel erfahrst du,

was ein Aktionsplan ist und warum deine Kommune einen
solchen Plan haben sollte,

wie sich der Aktionsplan in die bestehende Planungslandschaft
einordnet und

wie die Erstellung eines Aktionsplans idealerweise ablaufen sollte.

1.1 Treibhausgase und Verkehrslarm

In Baden-Wirttemberg gehen aktuell etwa ein Drittel der CO,-Emissionen auf den Verkehrs- )
sektor zuriick. Das KLIMASCHUTZ- UND KLIMAWANDELANPASSUNGSGESETZ des Landes KlimaG BW
(KlimaG BW) vom 7. Februar 2023 beinhaltet Vorgaben fiir die Reduzierung der Treibhausgase: -
Bis 2030 mussen im Verkehr die Treibhausgasemissionen um 55 Prozent im Vergleich zu 1990


https://www.landesrecht-bw.de/jportal/?quelle=jlink&query=KlimaSchG+BW&psml=bsbawueprod.psml&max=true&aiz=true
https://www.landesrecht-bw.de/jportal/?quelle=jlink&query=KlimaSchG+BW&psml=bsbawueprod.psml&max=true&aiz=true
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sinken. 2040 soll das Land klimaneutral sein. Das gelingt nur, wenn Land und Kommunen ge-
meinsam die Verkehrswende vorantreiben. Die Verkehrswende umfasst dabei zwei Prozesse:
Die Antriebswende, also die Umstellung der Antriebsform von fossil basierten auf klimaneutra-
le Kraftstoffe (z. B. E-Mobilitdt) sowie die Mobilitdtswende, sprich die Vermeidung und Verlage-
rung des Verkehrs durch attraktive und multimodale Mobilitatsangebote.

Daneben ist Verkehrslarm eine der groBRten und gleichzeitig am meisten unterschatzten Um-
weltbelastungen flr die Menschen. Baden-Wiirttemberg hat sich bis 2030 zum Ziel gesetzt,
die Zahl der Menschen, die gesundheitskritischen Belastungen durch Verkehrslarm ausgesetzt
sind, gegenuber der Larmkartierung 2017 um 20 Prozent zu senken. Zukiinftig soll im Land
niemand mehr gesundheitskritischen Verkehrslarmbelastungen ausgesetzt sein. Um dies zu er-
reichen, muss die Reduzierung des Verkehrslarms integraler Bestandteil der Mobilitdtswende
sein. Im neuen Instrument der Aktionsplane fir Mobilitat, Klima- und Larmschutz sind diese
Themen unmittelbar miteinander verkn(pft. Fir die zahlreichen Stadte und Gemeinden, die
zudem gesetzlich zur Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie (LAP) verpflichtet
sind, ergeben sich dank des neuen Aktionsplans viele Synergien. Beide Verfahren kénnen sinn-
voll kombiniert und der Verwaltungsaufwand reduziert werden.

1.2 Kurzfristiges Handeln notwendig

Die ambitionierten Ziele im Klimaschutz fir die kommenden Jahre machen es deutlich: Be-
sonders wichtig sind kurzfristig umsetzbare MaRBnahmen, die gleichzeitig sehr wirksam fiir den
Klimaschutz sind. Bei (verkehrs-) planerischen Prozessen ist die zeitliche Perspektive fiir die
Umsetzung jedoch eher langfristig — statt in wenigen Jahren wird hier hdufig in Jahrzehnten
gedacht.

Baden-wiirttembergische Kommunen sind gemal § 28 KlimaG BW angehalten, Klimamobili-
tatsplane zu erstellen. So sollen Gemeinden, Stadte und Landkreise ihre Treibhausgasemis-
sionen im Verkehrssektor senken. Die Erarbeitung dieser Klimamobilitatsplane stellt jedoch
vor allem kleine und mittlere Kommunen aufgrund fehlender Ressourcen und unzureichender
Zustandigkeiten vor Herausforderungen.

Hier setzt der Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz an: Er ist ein Instrument fiir
eine integrierte, klima- und larmschutzorientierte Verkehrsplanung, das sich insbesondere an
kleine und mittlere Kommunen mit bis zu 50.000 Einwohner:innen des Landes Baden-Wiirt-
temberg richtet. In einem kompakten, zielgerichteten Verfahren werden wirkungsvolle MaR-
nahmen entwickelt und zur Umsetzung gebracht, die zeitnah zum Klima- und Larmschutz bei-
tragen. Das Ziel ist es, innerhalb von 9 bis 12 Monaten einen Aktionsplan aufzustellen, um ggf.
weitere Untersuchungen anzustofRen und schnell mit der Umsetzung zu starten. Dazu missen
im (Verwaltungs-) Handeln und bei der Aufstellung eines Aktionsplans neue Wege beschritten
werden. Nun gilt es, zligig besonders wirksame MalBnahmen anzugehen, dabei personelle und
finanzielle Ressourcen bereitzustellen, Prozesse und Strukturen effizienter zu gestalten und vor
allem konsequent die Umsetzung voranzutreiben. Mit gutem Plan zu mehr Aktion: Das ist die
Botschaft des Aktionsplans flir Mobilitat, Klima- und Larmschutz!



Der Aktionsplan erganzt damit das bereits bestehende Instrument des Klimamobilitatsplans,
dessen Erarbeitung fiir Kommunen mit Giber 50.000 Einwohner:innen und in Landkreisen anzu-
streben ist, um die Betrachtungen der Verflechtungsrdume abdecken zu kdnnen. Existiert fir
den zugehdrigen Landkreis ein Klimamobilitatsplan oder wird dieser aktuell erstellt, sollten sich
der Landkreis und die jeweilige Kommune friihzeitig austauschen, um Schnittstellen abzustim-
men und Synergieeffekte zu nutzen. Hierbei sollten die Koordinator:innen fiir Mobilitat und
Klimaschutz der Landkreise eingebunden werden, um die Kommunen zu unterstitzen.

Zu den Aufgaben der Koordinator:innen fiir Mobilitat und Klimaschutz
gehoren (nach § 29 KlimaG BW) explizit die Beratung und Unterstiitzung
kleinerer kreisangehoriger Kommunen zu den Klimamobilitatsplanen,
den Aktionsplanen fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz und den
Larmaktionsplanen.

1.3 Der Aktionsplan im Kontext bestehender Planungsinstrumente

Der Aktionsplan fligt sich in die bestehende Planungslandschaft ein und ergénzt das vorhande-
ne Instrumentarium, wie Abbildung 1 zeigt. Im Folgenden werden ausgewahlte Planwerke kurz
erlautert sowie die Zusammenhange zwischen diesen Planen und der Bezug zum Aktionsplan
dargestellt.

Verkehrsentwicklungsplan (VEP)

Bei einem VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN handelt es sich um einen strategischen Plan, der
auch einen umsetzungsorientierten Mallnahmenplan umfasst. Mit einer ausgewogenen Ent-
wicklung aller malRgeblichen Verkehrstrager soll der Verkehrsentwicklungsplan zum Erhalt qua-
litativ hochwertiger Lebens- und Mobilitatsverhaltnisse und einer prosperierenden Wirtschaft
beitragen, fir gute Erreichbarkeiten sorgen, Larm-, Luftschadstoff- und Verkehrsbelastungen
reduzieren sowie Mobilitatsteilhabe fiir alle sichern. Dafiir ist die Kooperation zwischen ver-
schiedenen Regierungsebenen und zustandigen Behorden sowie ein transparentes und partizi-
patorisches Vorgehen, das alle malRgeblichen Akteure einbezieht, unerldsslich. Die Umsetzung
der MaRBnahmen aus dem Verkehrsentwicklungsplan wird regelmaRig anhand von Indikatoren
geprift sowie durch ein Qualitdtsmanagement abgesichert.

Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP)

Dem deutschen Verkehrsentwicklungsplan entspricht auf europaischer Ebene bzw. im engli-
schen Sprachraum der SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN. Dieser ist ebenfalls ein strate-
gischer Plan, der darauf abzielt, die Mobilitatsbedirfnisse von Menschen und Unternehmen in
Stadten und ihrer Umgebung zu befriedigen und so eine bessere Lebensqualitat zu erreichen.
Er baut auf bestehenden Planungspraktiken auf und beriicksichtigt geblhrend die Grundsatze
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https://www.fgsv-verlag.de/pub/media/pdf/162.i.pdf
https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines
https://www.fgsv-verlag.de/pub/media/pdf/162.i.pdf
https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines
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Klima-
mobilitatsplan

Larmaktionsplan

der Integration, Partizipation und Bewertung. SUMPs wurden entwickelt, um verkehrsbezoge-
ne Probleme in stadtischen Gebieten effizienter anzugehen. Sie sind strukturierte Prozesse, bei
denen Visionen erstellt, Ziele und Vorgaben festgelegt, Richtlinien und MalRnahmen ausge-
wahlt werden und aktive Kommunikation, Uberwachung und Bewertung stattfinden. Die An-
forderungen an einen SUMP werden auf europaischer Ebene in Guidelines festgelegt. Mit dem
Aktionsplan flir Mobilitat, Klima- und Larmschutz konnen kleinere Kommunen ihre Verkehrs-
planung ganzheitlich und an den SUMP-Prozess angelehnt aufstellen.

Klimamobilitatsplan (KMP)

KLIMAMOBILITATSPLANE sind im § 28 des Klimaschutz- und Klimawandelanpassungsgesetzes
von Baden-Wiirttemberg (KlimaG BW) verankert und ebenfalls an den SUMP-Prozess ange-
lehnt bzw. qualifizieren sich selbst als SUMP. Auch in ihnen werden Vorhaben und MalBnahmen
festgelegt, die zu einer dauerhaften und deutlichen Reduktion der Treibhausgasemissionen

im Verkehrssektor fiihren sollen. Eine Strategie flir Monitoring und Umsetzungsmanagement
erleichtert die Umsetzung der im Plan enthaltenen MalRnahmen sowie die Erfolgskontrolle

im Hinblick auf die angestrebte Emissionsminderung. Die MaBnahmen eines Aktionsplans fir
Mobilitat, Klima- und Larmschutz der Kommune(n) werden dabei auch im Klimamobilitatsplan
des Landkreises beriicksichtigt. Im Gegenzug kann ein Klimamobilitdtsplan des Landkreises die
Erstellung des Aktionsplans wahrend der Malinahmenerarbeitung und -prifung unterstitzen.
Beide Planungsinstrumente wirken so ineinander.

Larmaktionsplan (LAP)

LARMAKTIONSPLANE sind von allen Gemeinden aufzustellen, die durch die Umgebungslarm-
kartierung erfasst sind. Ist eine Gemeinde zur Aufstellung eines Larmaktionsplans nach

§ 47d Bundes-Immissionschutzgesetz (BImSchG) verpflichtet, bietet es sich an, die erforder-
lichen Schritte mit dem Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz zu kombinieren. So
kdnnen Synergieeffekte genutzt und Ressourcen in der Verwaltung effizient eingesetzt werden.
Auch wenn vor Ort aufgrund bereits umgesetzter Larmaktionspldne oder nur geringer Larm-
belastungen eine vereinfachte Larmaktionsplanung maoglich ist, kann die Erarbeitung eines
integrierten Planes vorteilhaft sein.


https://www.klimaschutz-bewegt.de/klimamobilitaetsplaene-2/
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermaktionsplanung
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermaktionsplanung
https://www.klimaschutz-bewegt.de/klimamobilitaetsplaene-2/
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Regionalplan Stadtentwicklungsplan Flachennutzungsplan
A

Verkehrsentwicklungsplan = Klimamobilitatsplan = SUMP <+
Aktionsplan flr
MObi"tét, Klima- und Grunddaten, Mengengeriist, Strategische Orientierung und Koordination fiir den Bereich Verkehr
Larmschutz

diverse MaRnahmen- weitere Sektorplane
.. NVP LAP LRP -
plane Verkehr auf kommunaler Ebene A

i NVP: Nahverkehrsplan, LAP: Larmaktionsplan, LRP: Luftreinhalteplan

Bebauungsplane Planfeststellungsbeschliisse  —

Abbildung 1: Der Aktionsplan im Kontext bestehender Planungsinstrumente, in Anlehnung an:
Hinweise zur Verkehrsentwicklungsplanung — Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV), 2013.

1.4 Ein Aktionsplan, der den Unterschied macht

Das vorliegende Dokument stellt einen Leitfaden fir die Verwaltungsarbeit dar und beinhaltet
einen Katalog mit zwolf wirksamen MaRnahmensets fiir die Verkehrswende in kleinen und
mittleren Stadten und Gemeinden — anwendbar auch bei begrenzten personellen und finan-
ziellen Ressourcen. Die Ausgestaltung des Aktionsplans soll so flexibel sein, dass einerseits auf
neue Entwicklungen und Rahmenbedingungen reagiert werden kann, andererseits aber auch
ortliche Besonderheiten und Herausforderungen aufgegriffen werden kénnen. Somit stehen
nicht nur der Klima- und Larmschutz im Fokus, sondern auch die Losung der jeweiligen ver-
kehrlichen Herausforderungen in der Kommune.

Wer nur mit einer oder wenigen MaRBnahmen im Aktionsplan starten méchte, macht den ers-
ten Schritt in die richtige Richtung. Das kann und sollte aber nur der Anfang weiterer Schritte
auf dem Weg zur Mobilitat der Zukunft sein. Sich als Kommune fiir die Verkehrswende und den
Klimaschutz einzusetzen heildt, dass viele oder im Idealfall gar alle MaBnahmensets engagiert
angegangen und zligig umgesetzt werden.

Als Modellkommune erarbeitete die Stadt Ditzingen parallel zur Erstellung des Leitfadens den
ersten Aktionsplan flir Mobilitat, Klima- und Larmschutz. Ditzingen grenzt im Nordwesten an
die Landeshauptstadt Stuttgart und gehort mit rund 25.000 Einwohner:innen zur Zielgruppe
des Instruments. Die Erkenntnisse der prozessbegleitenden Bearbeitung sind in den vorlie-
genden Leitfaden eingeflossen. Gleichzeitig hat sich das Instrument Aktionsplan fiir Mobilitat,
Klima- und Larmschutz weiterentwickelt, so dass der Aktionsplan der Stadt Ditzingen stellen-
weise vom vorliegenden Leitfaden abweicht.


https://www.fgsv-verlag.de/pub/media/pdf/162.i.pdf
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Unterstltzung bei der Erstellung deines Aktionsplans bekommst du von
meinen Kolleg:innen beim KOMPETENZNETZ KLIMA MOBIL. Sie beraten
dich und deine Kommune, bieten landesweit vielfaltige Services an oder

Kompetenznetz . . . - q :
Klima Mobil vermitteln dich an die zustdndigen Stellen und Ansprechpartner:innen.

Das Kompetenznetz ist damit die zentrale Anlaufstelle fiir Kommunen
fir alle Fragen zum Klimaschutz im Verkehr!

1.5 OHNE oder MIT formeller Larmaktionsplanung?

Flr die Erarbeitung eines Aktionsplan gibt es zwei Moéglichkeiten. Entscheidend ist, ob die
Kommune zur Aufstellung eines Larmaktionsplans nach § 47d BImSchG verpflichtet ist.

Ist die Kommune durch die UMGEBUNGSLARMKARTIERUNG erfasst und
somit zur Aufstellung eines Larmaktionsplans nach § 47d BImSchG verpflichtet?

Umgebungslarm- l

kartierung NElN

der ,einfache” Aktionsplan

Du mochtest einen ,,einfachen” Aktionsplan
fur Mobilitat, Klima- und Larmschutz ohne

JA
der Aktionsplan

formelle Larmaktionsplanung erarbeiten?
Dann folgst du am besten einfach dem
Leitfaden und meinen Hinweisen!

Larmaktionsplan

Wenn als Teil des Aktionsplans fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz
ein Larmaktionsplan nach § 47d BImSchG erarbeitet werden soll,
dann ist zusatzlich auf die GRUN hinterlegten Hinweise mit dem
Kopfhorer-Symbol zu achten. Sie zeigen, wo und wie die Larmaktions-

et planung eingebunden wird! AuBerdem wird darauf hingewiesen, wenn erganzend
Kooperationserlass- der KOOPERATIONSERLASS-LARMAKTIONSPLANUNG hinzugezogen werden sollte, um

Larmaktionsplanung ) . . A .
die formellen Anforderungen an die Larmaktionsplanung zu erfillen.

kombiniert mit einem


https://www.klimaschutz-bewegt.de/
https://www.klimaschutz-bewegt.de/
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208_Kooperationserlass-LAP-BW.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208_Kooperationserlass-LAP-BW.pdf
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermkarten

In der aktuellen vierten Runde der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist die

Erarbeitung der Larmaktionspldane bis zum 18. Juli 2024 erforderlich.

Zu diesem Anlass hat das Verkehrsministerium Baden-Wiirttembergs

eine Neufassung des Kooperationserlass-Larmaktions-

planung veroffentlicht. Durch verbesserte Rahmenbedingungen soll dadurch

eine Verwaltungsvereinfachung und eine Beschleunigung der Larmaktionsplanung er-
moglicht werden.

Weil die Larmaktionsplanung eine gesetzliche Aufgabe ist, miissen fiir einen Larmak-
tionsplan zwingend die Mindestanforderungen erfillt werden, die sich aus § 47d
Abs. 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie er-
geben. Dazu gehéren die Mitwirkung der Offentlichkeit (§ 47d Abs. 5 BImSchG), die

fristgerechte Fertigstellung sowie die Berichterstattung tber die LUBW Landesanstalt

fir Umwelt Baden-Wirttemberg an die EU-Kommission nach Abschluss der Larmak-

tionsplanung. Die Anforderungen an Mindestinhalte und die spatere Berichterstattung

sind bereits bei der Aufstellung des Larmaktionsplans zu beachten. Um sicherzustel-
len, dass die Anforderungen an den Larmaktionsplan erfillt werden, sollte friihzeitig

die Orientierung an den LAI-HINWEISEN ZUR LARMAKTIONSPLANUNG sowie an den
auf den Seiten der LUBW zur LARMAKTIONSPLANUNG veroffentlichten Hinweisen zur

Berichterstattung erfolgen.

1.6 Alles im Blick: Schritt fir Schritt zum Aktionsplan

Die Erarbeitung eines Aktionsplans umfasst insgesamt fiinf Phasen: Von der Vorbereitung tiber
die Analyse, die strategische Zielsetzung und die MaRRnahmenplanung bis hin zur Umsetzung
und Evaluation. Im Leitfaden werden die einzelnen Phasen im Detail vorgestellt und genau
erldutert, welche zentralen Punkte und Arbeitsschritte in welcher Phase zu bearbeiten bzw. zu
erledigen sind. Abbildung 2 zeigt die Phasen und einzelnen Arbeitsschritte in einer Ubersicht.

Im Prozess sind zudem zwei Workshops vorgesehen, die bei der Erstellung des Aktionsplans
eine wichtige Rolle spielen. Am Ende der Analysephase und als Teil der Phase zur Verstandi-

gung Uber die strategische Zielsetzung findet der zweiteilige Workshop 1 mit Teil A und
B statt. In der Phase der Mallnahmenplanung ist der Workshop 2 vorgesehen.

Erginzt werden diese Phasen und Workshops um eine begleitende Offentlichkeits-
beteiligung.

EINFUHRUNG
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https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208_Kooperationserlass-LAP-BW.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208_Kooperationserlass-LAP-BW.pdf
https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/lai-hinweise-zur-laermaktionsplanung-dritte-aktualisierung_1667389269.pdf
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermaktionsplanung
https://www.lai-immissionsschutz.de/documents/lai-hinweise-zur-laermaktionsplanung-dritte-aktualisierung_1667389269.pdf
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/laermaktionsplanung
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Vorbereitung (Kapitel 2)

Wer ist zustandig fir die Erstellung des Aktionsplans?
Wer hat die Federfihrung?

Welche Hinweise ergeben sich aus der Checkliste 1 fir unsere Kommune?

Ist der politische Beschluss zur Erstellung des Aktionsplans gefasst?

Welche Personen aus der Verwaltung sind fiir den Prozess wichtig
(Steuerungsgruppe)?

Wird ein Gutachterbiiro benotigt, das den Prozess fachlich begleitet?

Was muss Bestandteil der Leistungsbeschreibung sein?

ST T T

Welche Férdermoglichkeiten gibt es und kommen diese in Frage?

Analyse (Kapitel 3)

Wie stellt sich die Ausgangssituation in unserer Kommune dar?
Was sind die Ergebnisse der Checkliste 2?

Welche lokalen Besonderheiten und Probleme ergeben sich aus

der Ortsbegehung?

Welche Daten, Materialien und Konzepte liegen vor,
die flir den Aktionsplan von Bedeutung sind?

Welche Starken und Schwéachen gibt es in unserer Kommune?
Was sind Herausforderungen fur die Zukunft?

Sind die Ergebnisse in Faktenblattern und Karten festgehalten?

Welche Starken, Schwachen und Handlungsbedarfe ergeben sich fiir unsere
Kommune nach den Rickmeldungen zu Workshop 1 - Teil A?

Workshop 1
Teil A: Wo stehen wir?

Teil B: Wohin soll es gehen?

Strategische Zielsetzung (Kapitel 4)

Welche bereits bestehenden Ziele, Konzepte und Strategien im D
Verkehr sollten beriicksichtigt werden?

Welche Indikatoren nutzen wir, um die Zielerreichung messen zu kénnen? D
Welche weiteren Ziele wurden im Workshop 1 - Teil B definiert? D

Abbildung 2: Ablauf zur Erstellung eines Aktionsplans
10



Offentlichkeitsbeteiligung (Kapitel 7)

Wie werden die politischen Akteure fortlaufend in den
Prozess eingebunden?

Wer konzipiert, organisiert und fuhrt die Workshops durch?

Wer ist fiir die Offentlichkeitsarbeit zustindig?

Umsetzung und Evaluation (Kapitel 6)

Wer Ubernimmt die Gesamtkoordinierung der MaBhahmenumsetzung
und hat den Hut auf?

Wer ist im Einzelnen fir die Umsetzung welcher MaRnahme zustdndig?

Wer ist fur die Evaluation zustandig und schreibt den Evaluationsbericht?

Wer erhebt die Daten fir die Indikatoren zur Evaluation?

Ist der politische Beschluss zur Umsetzung des Aktionsplans gefasst?

CTEETEET T [

Workshop 2
Was planen wir konkret?

Malinahmenplanung (Kapitel 5)

Welche der konkreten MaRnahmen(sets) sind fir unsere Kommune besonders
wichtig? Warum werden einzelne MaBnahmen(sets) nicht ausgewahlt?

Welche weiteren MaRRnahmen nehmen wir in den Aktionsplan auf?

Wie konnten die Riickmeldungen aus Workshop 2 berticksichtigt werden?

EINFUHRUNG

11
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Anhand der Ubersicht in Abbildung 2 kannst du den Aktionsplan Schritt fiir
Schritt erarbeiten. Zu Beginn eines Kapitels erkennst du anhand des Ablauf-
strahls stets, zu welcher Arbeitsphase die Inhalte des Kapitels gehoren.

AuRerdem helfe ich dir dabei, keinen wichtigen Aspekt zu tGbersehen.
Die Hakchen findest du nicht nur in der Ubersicht, sondern auch

an allen Stellen im Leitfaden, an denen ein Arbeitsschritt im

Prozess erledigt ist und es etwas fiir dich abzuhaken gibt! lj

1.7 Uberzeugt? Die Vorteile im Uberblick

1. Der Aktionsplan konzentriert sich auf das WESENTLICHE: Dank des Leitfadens,
zahlreicher Checklisten und Arbeitshilfen ist eine effiziente und zligige Bearbeitung des
Themas moglich.

2. Der Aktionsplan will explizit Erkenntnisse, Malnahmen und Zielsetzungen aus anderen
Planen und Konzepten INTEGRIEREN: Hier soll das Rad nicht neu erfunden, sondern auf
Vorhandenem aufgebaut werden!

3. Eine Vorauswahl von zwolf klimaeffektiven und larmreduzierenden MalRhahmensets
ermoglicht SCHNELLES HANDELN. Gleichzeitig wird durch finf Leitlinien der Fokus auf eine
STRATEGISCHE, LANGFRISTIGE Entwicklung gelegt.

4. Ein auf den Aktionsplan abgestimmtes Workshop- und Offentlichkeitskonzept zielt auf
das richtige MaR an BETEILIGUNG ab: Kommunikativ, partizipativ, einfach und gleichzeitig
zielgerichtet.

5. Der Aktionsplan bietet Kommunen die Méglichkeit, Teile ihrer LARMAKTIONSPLANUNG in
den Plan zu integrieren und so zahlreiche Synergien zu nutzen.



VORBEREITUNG

Vorbereitung

Kann es losgehen? Dann auf! In diesem Kapitel erfahrst du,

wer bei der Aufstellung des Aktionsplans welche Aufgabe ibernimmt,
wie du mit der Checkliste 1 einfach und schnell in den Prozess einsteigst,
was eine Projektskizze oder eine Leistungsbeschreibung enthalten
sollte, um ggf. ein passendes Gutachterbiro zu finden,

wie der zeitliche Ablauf aussieht und

welche Fordermoglichkeiten es gibt.

2.1 Hauptverantwortung klaren lj

Zu Beginn ist als zentrale Frage zu klaren, wer als Hauptverantwortliche:r fir die ,Wer ist zu-

Erarbeitung des Aktionsplans zustandig ist. Wer Gbernimmt die Federfiihrung in dem Prozess? standig fir die

Fir einen erfolgreichen Prozess sollte eine Person gewahlt werden, die innerhalb der Kommu- Erstellung des

ne ein hohes Mal} an Glaubwiirdigkeit und Riickendeckung erfahrt. Aktionsplans?
Wer hat die
Federfiihrung?“

13
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In der Regel sollte dies ein:e Mitarbeiter:in aus der Verwaltung sein mit angemessener
Handlungs- und Entscheidungskompetenz, z. B. aus den Bereichen Stadtplanung, Umwelt,
Klimaschutz, Tiefbau oder dem Hauptamt. Auch ein:e Klimaschutzmanager:in kommt als
zustdndige Person in Frage. Die Hauptverantwortlichen

- sind Ansprechpartner:innen fiir Verwaltungsmitarbeiter:innen und die
Offentlichkeit sowie ggf. das begleitende Gutachterbiiro,
- sind fur die Abstimmung innerhalb der Verwaltung sowie mit der Politik und
weiterer Akteure zustdndig,
- pflegen den Austausch mit dem Landkreis, um Verknipfungen und Synergieeffekte
mit einem Klimamobilitatsplan auf Kreisebene zu nutzen,
- steuern den Prozess und die jeweiligen Arbeitsschritte,
- haben die Verknlipfungen mit anderen Planwerken, Prozessen und Verfahren im Blick,
- Ubernehmen die Kommunikation innerhalb des Prozesses und
- steuern und begleiten die MaRnahmenumsetzung.

Die Initiative fir einen Aktionsplan kann auch von auRen an die Verwaltung herangetragen
werden. Lokale Initiativen oder engagierte Personen kdnnen die Kommunen bei der Erstellung
des Aktionsplans begleiten, unterstiitzen und den Prozess so voranbringen.

Zu Beginn des Prozesses sollte zwingend der Personal- und der Ressourcenbedarf fiir die Er-

stellung des Planes abgeschatzt werden. Das gilt insbesondere, wenn ein Gutachterbiiro den
Prozess gestaltet und unterstitzt oder wenn Hilfe von aulRen fiir die Kommunikation und fir
die Beteiligung eingeholt wird. Die Umsetzung wird fiir einige Jahre Thema sein, sodass nicht
nur finanzielle, sondern vor allem personelle Kapazitdten bereitstehen missen.

Der Prozess zur Erarbeitung eines Aktionsplans ist eine anspruchsvolle Aufgabe —
aber machbar. Damit alles gut lduft und eine stabile Grundlage fiir die Umsetzung des
Plans geschaffen wird, hier einige Tipps:

1. Die fiir die Erstellung und Umsetzung des Plans Verantwortlichen brauchen Riicken-
deckung. Klima- und Larmschutz sind Chefsache: Birgermeister:in und Gemeinderat
missen dahinterstehen. Ein breit getragener Aufstellungsbeschluss durch den Gemein-
derat ist eine gute Grundlage.

2. Auch wenn ein externes Gutachterbiiro wesentliche Aufgaben bei der inhaltlichen
Erarbeitung des Aktionsplans Gbernimmt, gibt es zahlreiche Kernaufgaben, die Sache
der Verwaltung sind: die Prozesssteuerung, die Abstimmung mit Politik, Zivilgesell-
schaft und anderen Akteuren oder die Kommunikation. Daflir missen die notwendigen
Ressourcen von deiner Gemeinde bereitgestellt werden.

3. Klare gleich zum Projektstart die Verantwortlichkeiten innerhalb der Verwaltung und
halte sie am besten schriftlich fest. Der Aktionsplan ist ein Querschnittsthema — schaffe
in deiner Gemeinde die dafiir notwendige lbergreifende Projektstruktur (Kapitel 2.4).

14



4. Mobilitat und Verkehr machen an der Gemarkungsgrenze nicht halt: Nimm die Nach-
barkommunen und den Landkreis friihzeitig mit! Auch der/die zustdndige Koordina-
tor:in fur Mobilitat und Klimaschutz des Landkreises (Kapitel 1.2) ist einzubinden, genau
wie das zustandige Regierungsprasidium. Geeignete regelmaRige Abstimmungsformate
kdnnen helfen.

5. Der Aktionsplan geht alle an: Verwaltung, Politik, Interessengruppen und

III

Blrger:innen. Bereits der Prozess soll ein ,Wir-Gefiihl“ vermitteln, denn letztlich sind
von den MaRnahmen alle betroffen. Daher sollte der Aktionsplan am besten auch
gemeinsam entwickelt werden. Auch unkonventionelle Beteiligungsformate

sollten dafiir in Betracht gezogen werden (Kapitel 7.4 und 7.5).

6. Jeder Plan ist nur so gut, wie er bereits seine Umsetzung ,, mitdenkt“
(Kapitel 6.1). Uberlege deshalb rechtzeitig, welche Ressourcen in deiner (J
Gemeinde dafilr benotigt werden und plane deren Bereitstellung —
auch tber die Nutzung von Férderungen (Kapitel 2.6).

2.2 Checkliste 1

Als Einstieg in das Thema und den Prozess dient die CHECKLISTE 1. Mit Hilfe der Fragen
gewinnen die Verantwortlichen einen schnellen, ersten Eindruck der aktuellen Situation.

Die Checkliste soll motivieren und die Beteiligten aktivieren. Zudem soll sie Hinweise geben,
ob der Aktionsplan als Instrument richtig gewahlt ist oder ob ggf. ein weiteres oder anderes
Instrument fir die jeweiligen Bediirfnisse sinnvoll ist. Zielgruppen sind die Fachverwaltungen,
Gemeinderate und kommunale Entscheider:innen.

Die ausgefiillte Checkliste 1 eignet sich gut als Grundlage fiir ein erstes
Gesprach mit dem Kompetenznetz Klima Mobil!

Auch fir ein begleitendes Gutachterbiiro sind die Antworten der
Checkliste 1 von Interesse, da es dadurch Hinweise auf erste inhaltliche
Schwerpunkte, besondere Schwierigkeiten und Herausforderungen und
zur konkreten Planung des Prozesses bekommt. Dazu mehr in Kapitel 2.5!

VORBEREITUNG

Servicematerialien
zum Aktionsplan

.4

,Welche Hinwei-
se ergeben sich
aus der Check-
liste 1 flr unsere
Kommune?“
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Mit der Checkliste 1 werden in der Vorbereitung die wichtigsten Fragen

zur Larmaktionsplanung adressiert: Ob das Gemeindegebiet larmbe-

lastete Bereiche der aktuellen Umgebungslarmkartierung aufweist und

wie viele Menschen vom Larm betroffen sind. Wenn die Larmkartierung

das Gemeindegebiet erfasst, ist die Erstellung oder Fortschreibung eines Larmaktions-
plans erforderlich. Weitere Hinweise zur Erforderlichkeit einer Larmaktionsplanung
liefern die Kapitel 1.3 und 1.4 des Kooperationserlasses.

Es ist nun die Uberlegung anzustellen, ob die Ausarbeitung des Aktionsplans fiir Mobili-
tat, Klima- und Larmschutz gleichzeitig dazu genutzt werden soll, einen Larmaktions-
plan nach § 47d BImSchG aufzustellen. Das ermdglicht die Nutzung vieler Synergien,
bedeutet jedoch auch, dass einige formale gesetzliche Vorgaben fiir die Larmaktions-
planung zu beachten sind.

lz/ 2.3 Startschuss fur den Aktionsplan

,Ist der politi-
sche Beschluss
zur Erstellung
des Aktionsplans

gefasst?”

Servicematerialien
zum Aktionsplan

o

,Welche
Personen aus
der Verwaltung
sind fur den
Prozess wichtig

(Steuerungs-
gruppe)?”
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Bevor es so richtig losgehen kann, muss der Gemeinderat die Aufstellung eines Aktionsplans
fur Mobilitat, Klima- und Larmschutz beschlieRen. Fiir die BESCHLUSSVORLAGE steht ein
Muster zur Verflgung. Soll zugleich ein Larmaktionsplans nach § 47d BImSchG aufgestellt
werden, sollte dies ebenfalls Bestandteil des Gemeinderatsbeschlusses sein oder zeitgleich
separat beschlossen werden.

Die politischen Entscheidungstrdger:innen miissen demnach sehr friihzeitig informiert und
eingebunden werden, um Riickendeckung fiir den Prozess insgesamt, aber ebenso fiir spatere
MafRnahmen und Entscheidungen zu bekommen (Kapitel 7.2).

2.4 Steuerung des Prozesses

Wenn feststeht, dass ein Aktionsplan erstellt werden soll, bilden die Verantwortlichen

zeitnah idealerweise eine Steuerungsgruppe. Die Steuerungsgruppe bereitet die Inhalte,
Schwerpunkte und Themen fiir den Aktionsplan vor. Sie sollte (in Abhdngigkeit von der GroRRe
der Kommune) aus verantwortlichen Personen aus der Verwaltung aus den Bereichen Verkehr,
Klima- und Larmschutz und Stadtplanung bestehen; erginzt um Vertreter:innen der OPNV-
Aufgabentrager, der StraRenverkehrsbehorde und des Kreises.
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Wenn die Hauptverantwortung nicht direkt bei der Verwaltungsspitze oder dem/der
Burgermeister:in liegt, solltest du diese/n zwingend und fortlaufend, am besten als
Mitglied der Steuerungsgruppe, in den Prozess einbinden. Je mehr Riickendeckung
,von oben”, desto mehr Aussicht auf Erfolg!

Uberlege dir auBerdem gut, wie du die Steuerungsgruppe aufstellst.

Einige Personen brauchst du als Expert:innen ihres Fachs, andere vielleicht
aus strategischen Griinden. Achte darauf, dass es nicht zu viele Personen
werden, damit ihr arbeitsfahig bleibt. Laut Studien erzielt eine Arbeits-
gruppe mit fiinf bis acht Personen die besten Ergebnisse.

Gleichzeitig sollten die Fachbehoérden und Trager offentlicher Belange die Moglichkeit erhalten,
sich friihzeitig und sachlich fundiert in das Verfahren einzubringen. Haufig liegt die Umsetzung
von Malnahmen in der Zustandigkeit von Fachbehorden. Daher ist es wichtig, diese bei der Er-
arbeitung der MalRinahmen, von denen sie betroffen sind, friihzeitig eng einzubinden. Auf die-
ser Grundlage konnen die Fachbehorden bei der Konzeptionierung der MaRnahmen mitwirken
sowie nach dem Beschluss der Gemeinde Uber den Aktionsplan die von ihnen umzusetzenden
MalRnahmen rasch realisieren.

Sinnvoll ist es, die Steuerungsgruppe zu einem sehr frihen Zeitpunkt zu einem Auftakttreffen
einzuladen. Bei diesem Treffen sollte Gber den Aktionsplan als Instrument, den zeitlichen Ab-
lauf, mogliche Inhalte und bereits vorhandene Plane berichtet werden. So kommen die wichti-
gen Akteure zusammen und es entstehen frihzeitig Strukturen fir die interne Kommunikation
des Prozesses.

Schon zu diesem Zeitpunkt sollte eine erste Sammlung erfolgen, welche Konzepte, Daten und
Materialien fiir den Aktionsplan inhaltlich von Bedeutung sind. Sie konnen wichtig fiir die
Auswahl der Akteure, fur die Ausschreibung und die Frage sein, was mit dem Aktionsplan be-
zweckt wird.

2.5 Professionelle Unterstiitzung

Wenn es verwaltungsintern nicht ausreichend Ressourcen gibt, wird empfohlen, den Prozess lj

durch ein professionelles Gutachterbilro begleiten und den Aktionsplan inhaltlich durch das ,Wird ein Gut-
Biiro erarbeiten zu lassen. Das Biro kann die Kommune dabei mit fundiertem Fach- und Me- achterbiiro be-
thodenwissen unterstiitzen. Grundsatzlich ist die Erarbeitung auch ohne ein begleitendes Biiro notigt, das den
moglich, dann missen jedoch ausreichend personelle und zeitliche Kapazitaten innerhalb der Prozess fachlich
Verwaltung fiir die Erarbeitung des Aktionsplans bereitgestellt werden. begleitet?”

17
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,Was muss
Bestandteil
der Leistungs-

beschreibung

sein?”

Servicematerialien
zum Aktionsplan

Um die Erstellung eines Aktionsplans auszuschreiben, benétigt die Kommune eine Leistungs-
beschreibung. Diese sollte sich inhaltlich an den Kapiteln und Inhalten des vorliegenden
Leitfadens orientieren (Analyse, strategische Zielsetzung, MalRnahmenplanung, Umsetzung
und Evaluation, Beteiligung der Offentlichkeit). Zudem sollte in der Leistungsbeschreibung
bereits ein Uberblick dariiber gegeben werden, welche Daten und Konzepte (z. B. aus
Checkliste 1) moéglicherweise vorliegen. Auf diese kann das Gutachterbiiro in der Bestands-
analyse zurickgreifen. Als Hilfestellung gibt es eine MUSTERLEISTUNGSBESCHREIBUNG,

die als Orientierung flr die eigene Leistungsbeschreibung dienen kann.

Es ist zu beachten, dass nicht alle Gutachterbiiros gleichzeitig Giber ausreichende fachplane-
rische sowie eigene Beteiligungs-, Moderations- und Kommunikationsexpertise verfiigen,
sodass eine Bildung von Konsortien zugelassen wird. Bei kleineren Kommunen kann es sich
sogar anbieten, sich mit anderen Kommunen zusammen zu tun und einen gemeinsamen
Aktionsplan aufzustellen.

Nach der Ausschreibung muss die Kommune auf Basis der Angebote ein Biiro auswahlen. Es ist
sinnvoll, dass sich der/die Initiator:in friihzeitig mit der jeweiligen Vergabestelle in Verbindung
setzt. Folgende Kriterien konnten dabei beriicksichtigt werden:

- Qualitat der Inhalte (mindestens so hoch gewichten wie den Preis)
- Preis des Angebots

- Projektteam

- Erfahrungshintergrund des Biiros

- Prasentation/Blirovorstellung

Bei der Auswahl eines Bliros seitens der Kommunalverwaltung ist eine Blrovorstellung mit
Prasentation vor Ort hilfreich flr die Entscheidung. Idealerweise wird die Vorstellung innerhalb
der Steuerungsgruppe vorgenommen. Diese kann sich so einerseits einen personlichen Ein-
druck von dem Biiro machen; andererseits kdnnen offene Fragen zum Angebot geklart werden.
Um eine Vergleichbarkeit zu gewahrleisten, ist es ratsam, den Biiros jeweils einen festen Zeit-
rahmen fiir die Prasentation zu geben. Wichtig ist, ob die Projektleitung die im Angebot auf-
geflihrten Arbeitsbausteine schliissig vorstellt und angemessen auf Riickfragen eingeht. Auch
sollte bei der Auswahl des Biiros darauf geachtet werden, dass die Projektleitung entsprechen-
de Erfahrungen und zeitliche Ressourcen mitbringt und welchen Eindruck die Personen vermit-
teln, die die Beteiligung durchfihren.

Ein Aktionsplan soll vor dem Hintergrund der Herausforderungen des Klimaschutzes ein kurz-
fristiges Ergebnis liefern. Deshalb wird fiir die Erarbeitung eines Aktionsplans fiir Mobilitat,
Klima- und Larmschutz eine kurze Laufzeit von ca. 9 bis 12 Monaten ab Auftragsvergabe an das
externe Gutachterbiro zugrunde gelegt. Abbildung 3 zeigt einen exemplarischen zeitlichen Ab-
laufplan fir die Erarbeitung des einfachen Aktionsplans.
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Abbildung 3: Exemplarischer zeitlicher Ablauf zur Erarbeitung eines Aktionsplans

Wird die einleitend erlduterte Moglichkeit genutzt, den Aktionsplan

mit der Erstellung eines Larmaktionsplans nach § 47d BImSchG zu

kombinieren, ist der Ablaufplan entsprechend zu erweitern. Fir einen

Larmaktionsplan ist beispielsweise die Beteiligung zum Ende der

MaRnahmenplanung um die Offenlage des Entwurfs fiir die Offentlichkeit und Trager

offentlicher Belange hinzuzufiigen.

2.6 Forderung durch das Land Baden-Wurttemberg

Unbedingt vor einer moglichen Beauftragung eines professionellen Gutachterbiiros

,Welche Forder-
moglichkeiten
gibt es und
kommen diese

in Frage?”

sollte sich die Kommune mit der finanziellen Férderung des Aktionsplans befassen. Mit der

FORDERUNG QUALIFIZIERTER FACHKONZEPTE unterstiitzt das Land Baden-Wiirttemberg
Kommunen in der Erstellung von Konzeptionen, die sich mit der Gestaltung von nachhaltiger
Mobilitat und der Umsetzung von KlimaschutzmaBnahmen im Verkehr beschaftigen. Hier kann
auch die Erstellung eines Aktionsplans fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz durch externe
Dienstleister mit bis zu 75 Prozent der Kosten (bis zum Jahr 2024) geférdert werden.

Forderung Qualifizier-
ter Fachkonzepte
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Dabei ist zu beriicksichtigen, dass — sofern auch gleichzeitig ein Larmaktionsplan nach § 47d
BImSchG erstellt wird — dieser Teil als gesetzliche Pflichtaufgabe der Kommunen nicht forder-

fahig ist.

Der Foérderantrag fir ein qualifiziertes Fachkonzept ist beim zustandigen Regierungsprasidium
einzureichen. Als Priifungs-, Entscheidungs- und Bewilligungsbehdrde ist es die Aufgabe der
Regierungsprasidien, die Kommunen in Bezug auf die Férderung zu beraten und bei der An-
tragstellung zu unterstiitzen.

Qualifizierte Fachkonzepte sind haufig eine entscheidende Voraussetzung, damit die ausge-
arbeiteten InfrastrukturmaBnahmen anschlieBend durch das LANDESGEMEINDEVERKEHRS-
FINANZIERUNGSGESETZ (LGVFG) gefordert werden kénnen. Ublicherweise ist eine Férderung
von max. 50 Prozent moglich — mit dem Klimabonus kénnen besonders klimafreundliche Mal3-
nahmen einen erhéhten Fordersatz von bis zu 75 Prozent erhalten. Die Infrastrukturmalinah-
men, die im Aktionsplan ausgearbeitet wurden, erhalten den Klimabonus jedoch nicht auto-
matisch und es besteht kein genereller Anspruch auf Forderung, sondern die entsprechenden
Fordergrundsatze und -bedingungen sind zu beachten.

Abbildung 4 zeigt vereinfacht den Ablauf bei Nutzung der beiden genannten

Fordermoglichkeiten.

beantragt Forderung zur

Erstellung eines Aktionsplans
Kommune beschliel3t die

Erstellung eines Aktionsplans L

BEWILLIGUNG

Land fordert bis zu 75 % = R
Kommune erarbeitet Aktionsplan Férderung qualifizierte

oder beauftragt Buro

Fachkonzepte des Landes
Baden-Wirttemberg

A

Erarbeitung des Aktionsplans nach
Vorlagen, Mustern und

vorgegebenen Prozessen beantragt Forderung zur

Umsetzung der MaRnahmen

: aus dem Aktionsplan Landesgemeindeverkehrs-
G0 DS > finanzierungsgesetz (LGVFG)
Aktionsplan €58 !

Klimabonus

A

Kommune setzt MaBnahmen um

BEWILLIGUNG
Land fordert bis zu 50 % (bis zu 75 %
fur besonders klimafreundliche MaRBnahmen)

Abbildung 4: Férdermdoglichkeiten eines Aktionsplans und seiner MaBnahmen (Stand: November 2023)
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Neben der Férderung qualifizierter Fachkonzepte hat das Land Baden-Wiirttemberg
zahlreiche weitere Férderprogramme. Uber die FORDERDATENBANK der KEA-BW
kannst du dich schnell und umfassend informieren, ob es weitere Fordermaoglichkeiten

. . . Forderdatenbank
fir deine Kommune gibt.

Zudem unterstitzen und beraten dich die Kolleg:innen der Referate
45 in den Regierungsprasidien umfassend zu allen Fragen rund um
das Thema Férderung! Melde dich bei ihnen lieber frihzeitig —
auch mit Blick auf eine spatere LGVFG-Forderung fir mogliche
Infrastrukturmafnahmen des Aktionsplans!
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3. Wo wir heute stehen.

L T

[ — ) J J J

Analyse

Nun geht es ins Detail: Die Analyse. In diesem Kapitel erfahrst du,

welche Arbeitsschritte fir die Analyse notwendig sind,

welche Rolle der Workshop 1 fiir den Aktionsplan spielt,

wie die Ergebnisse der Analyse am Ende zusammenflielen und
wie daraus Faktenblatter und Karten fir deine Kommune werden.

3.1 Checkliste 2

Servicematerialien
zum Aktionsplan

Die Checkliste 1 wurde bereits in der Vorbereitungsphase ausgefiillt und diente vor allem als
lj Einstieg in das Thema. Die CHECKLISTE 2 stellt nun eine vertiefende Betrachtung dar. Sie sollte
von dem/der Hauptverantwortlichen oder — besser noch — gemeinsam von der Steuerungs-
»Was sind die gruppe ausgefillt werden. Die Ergebnisse der Checkliste 2 dienen als zentrale inhaltliche Grund-
Ergebnisse der lage fir die Analyse und deren Auswertung, die als Abschluss dieser Arbeitsphase erfolgt.
Checkliste 2?“
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In der Checkliste 2 werden Fragen zu grundlegenden Themen, insbesondere aber zu den
verschiedenen Handlungsfeldern gestellt, die spater sowohl in der Starken-Schwachen-
Analyse als auch in der strategischen Zielsetzung wieder auftauchen. Im Wesentlichen sind
dies die folgenden Handlungsfelder:

Verkehrstragerorientierte Handlungsfelder: Querschnittsorientierte Handlungsfelder:
- Radverkehr - Larmschutz

- FuRverkehr - Klima- und Umweltschutz

- Offentlicher Personennahverkehr - StraBenraumgestaltung

- Kfz-Verkehr - Verkehrssicherheit

- Inter- und Multimodalitat

- Elektromobilitat

- Barrierefreiheit

- Mobilitatsmanagement

- Institutionelle Struktur und
Zusammenarbeit

- Offentlichkeitsarbeit und -beteiligung

Die Checkliste 2 soll dir und der Steuerungsgruppe einen kompakten

und méglichst vollstindigen Uberblick iber die Ausgangslage verschaffen.
Nehmt euch deshalb Zeit — aber verzettelt euch nicht! Gebt eine ehrliche
Einschatzung ab — auch bei Streitthemen oder ,heillen Eisen“! Kurz:

Die Ergebnisse der Checkliste 2 sind wichtig, aber nicht in Stein gemeilelt.

Das Ausfillen von wichtigen Fragen zum Thema Larm innerhalb der

Checkliste 2 liefert gleichzeitig grundlegende Informationen fiir die

formelle Larmaktionsplanung: Wie stellt sich die aktuelle Larmsituation

dar, wie viele Menschen sind vom Verkehrslarm betroffen und wo

bestehen Larmschwerpunkte, die es zu entscharfen gilt? Wurden in der Vergangenheit
bereits MalRnahmen zur Lairmminderung umgesetzt oder sind bereits konkrete Maf3-
nahmen in Vorbereitung?

Je nach AusmaR der Larmbelastung und ggf. vorangegangenen Runden der Larmak-
tionsplanung kann zwischen einer vereinfachten und einer qualifizierten Larmaktions-
planung unterschieden werden. Weitergehende Hinweise hierzu sind in den Kapiteln
1.5.1 und 1.5.2 des Kooperationserlasses zu finden.
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.4

,Welche lokalen
Besonderheiten
und Probleme
ergeben sich
aus der Ortsbe-
gehung?“

.4

,Welche Daten,
Materialien und
Konzepte liegen
vor, die fur den
Aktionsplan
von Bedeutung
sind?“
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3.2 Ortsbegehung

Zur Erganzung der Checkliste 2 findet eine Ortsbegehung in der Kommune statt. Was kon-
kret Gegenstand der Ortsbegehung ist, hdngt stark von der GemeindegroRRe ab: Wahrend die
Ortsbegehung in einer kleinen Kommune sehr umfassend sein kann und ggf. sogar einzelne
Strallenrdaume im Detail untersucht werden, geht es in groleren Kommunen eher darum, sich
einen Gesamtiberblick zu verschaffen und sich thematisch und rdumlich auf wichtige Zusam-
menhange zu konzentrieren.

Eine Ortsbegehung ist insbesondere dann relevant, wenn ein Gutachterbiiro den Aktionsplan
erarbeitet oder wenn Personen an dem Prozess beteiligt sind, die geringe Ortskenntnisse besit-
zen. Sinn und Zweck einer Ortsbegehung ist es, ein Gefihl fir die Kommune und ihre aktuelle
Situation zu bekommen. Dabei sollte der Schwerpunkt darauf liegen, lokale Besonderheiten
und Probleme aufzunehmen. Das Ziel ist nicht, eine komplette Erhebung des Gemeindegebie-
tes vorzunehmen, sondern zielgerichtet und strukturiert vorzugehen, damit aussagekraftige
Orte besucht und gemeinsam vor Ort besprochen werden. Als Orientierung konnen hier die
Handlungsfelder der Checkliste 2 dienen. Die Ergebnisse der Checkliste 2 sollten ebenfalls An-
haltspunkte liefern, welche Themen oder Rdume genauer zu betrachten sind. Die Ergebnisse
der Ortsbegehung flieRen dann in die Analyse der Starken und Schwéchen ein.

Bei der Ortsbegehung sollten auf jeden Fall die Verwaltung, die Steuerungsgruppe und das be-
gleitende Gutachterbiiro anwesend sein. Je nach Gegebenheiten kann es sinnvoll sein, weitere
Akteure einzubinden. Dies kénnen z. B. der/die Ortsvorsteher:in, ausgewahlte politische Ent-
scheidungstrager:innen oder besondere Interessengruppen (z. B. Wirtschaft und Einzelhandel,
lokale Vereine, Jugend- oder Seniorenbeirat, Verbande fiir Menschen mit Behinderung oder
OPNV-Akteure) sein.

Uberlege dir gemeinsam mit der Steuerungsgruppe vorher, wohin ihr

bei der Ortsbegehung auf jeden Fall gehen misst und worauf ihr verzichten
konnt! Hilfreich ist es auch, unterschiedliche Perspektiven einzunehmen:
Fahrt mit dem Rad, geht zu Ful’ oder erlebt eure Kommune aus Sicht

einer mobilitatseingeschrankten Person, etwa mit einem Rollator

oder Rollstuhl!

3.3 Auswertung von Daten, Materialien und Konzepten

Ergdnzend zu der Checkliste 2 sollten fiir den Aktionsplan weitere Daten, Materialien und
Konzepte ausgewertet werden. Eine ausgefiillte Checkliste 2 gibt bereits erste Hinweise,
welche weiteren Informationen von Bedeutung sein kénnen.
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Das sollten zum Beispiel folgende Daten sein:

- Bestehende Konzepte (z. B. Nahmobilitatskonzepte, Larmaktionspldne, Stadt-/
Gemeinde-/Dorfentwicklungskonzepte, iberregionale Konzepte),

- Aktuelle Planungen (z. B. Infrastrukturmafnahmen, Kommunikationsmafnahmen,
groRe Bauvorhaben im Bereich Siedlungsentwicklung/Stadtebau),

- Larmgutachten oder -erhebungen (Larmkartierung),

- Mobilitatsbefragungen (Verkehrsmittelwahl),

- Verkehrserhebungen,

- Daten zum Parkraumangebot und zur Parkraumnachfrage,

- Unfallanalysen,

- Pendelstrome,

- wichtige verkehrserzeugende Strukturen (z. B. Hochschulen, groRBere Arbeitgeber)
zur Ermittlung von Quell- und Zielverbindungen sowie

- demografisch Daten und Prognosen.

Sofern demografische Daten nicht vorliegen, mach dir von Beginn an Gedanken zur
demografischen Entwicklung in deiner Kommune: Wie entwickeln sich die Bevolke-
rungszahlen bis 2030? Wie ist die Arbeitsplatzentwicklung bis 2030? Gibt es
weitere gewerbliche, kulturelle, touristische oder sonstige Entwicklungen,
die maligeblich das Verkehrsaufkommen in der Kommune

bis 2030 beeinflussen werden?

Fur die Bestandserfassung, aber auch die spatere Evaluation, kdnnen
zudem OFFENE MOBILITATSDATEN hilfreich sein. Die ErschlieBung
dieser Daten kann sogar geférdert werden.

Offene Mobilitatsdaten

Die Liste macht es bereits deutlich: Eine griindliche Analyse aller Daten ware sehr zeitinten-

siv und ist in den meisten Fallen nicht zwingend erforderlich. Wichtiger ist die Entscheidung,
welche Informationen tatsachlich von Interesse fiir den Aktionsplan sind. Denn das Ziel der
Datenauswertung besteht darin, Starken und Schwachen einer Kommune herauszuarbeiten
und diese mit Daten untermauern zu kdnnen. AuBerdem kdnnen hier bereits erste Ansatze fir
mogliche Kriterien fir die Evaluation gewonnen werden (Kapitel 6.2). Bevor Daten ausgewertet
oder im Einzelfall neu erhoben werden, sollte deshalb immer gepriift werden, ob nicht vorhan-
dene Informationen eine ausreichende Grundlage bieten.
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und Schwachen
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ausforderungen
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o
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nisse in Fakten-

blattern und

Karten festge-
halten?“
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Die Grundlage fiir die Analyse der Larmsituation ist die jeweils aktuelle
LARMKARTIERUNG der HauptverkehrsstraRen der LUBW. Diese umfasst
Bundesfern- und Landesstrallen mit einem Verkehrsaufkommen tber

3 Mio. Kfz/Jahr. Neben grafischen Darstellungen der Larmsituation

liefert die LUBW auch Angaben zur Anzahl der larmbelasteten Personen im
Gemeindegebiet als Teil einer Belastungsstatistik. Von Bedeutung sind dariiber hinaus
die Ergebnisse und Erfahrungen aus ggf. vorangegangenen bestehenden Larmaktions-
planen: Wie hat sich die Larmsituation seitdem entwickelt, konnten MaBnahmen um-
gesetzt werden, bestehen weiterhin Bereiche mit Handlungsbedarf?

Wenn weitere Strallen, die nicht Teil der Larmkartierung der LUBW sind, in die Larm-
aktionsplanung einbezogen werden sollen, missen eigenstandig Larmberechnungen
erstellt bzw. an ein geeignetes Fachbiiro vergeben werden.

3.4 Starken-Schwachen-Analyse und Handlungsbedarf

Zum Abschluss der Analyse missen die Ergebnisse zusammengetragen und dokumentiert
werden. Dazu wird eine Starken-Schwachen-Analyse erstellt, in der die Auswertungen der
Checkliste 2, der Ortsbegehung und der Daten und Konzepte zusammenflieen. Das Zusam-
mentragen der Ergebnisse erfolgt dabei in zwei Stufen: Zunachst werden die Ergebnisse der
Auswertungen fur den anschlieBenden Workshop 1 - Teil A aufbereitet. Diese erste Ausarbei-
tung wird im Workshop vorgestellt, diskutiert und in der zweiten Stufe noch einmal als endgil-
tige Version fir die folgenden Arbeitsphasen Uberarbeitet.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse sollten sowohl fiir die einzelnen Verkehrsmittel als auch
fir die Querschnittsthemen textlich und mit Hilfe von Fotos oder ggf. Karten dokumentiert
werden. Hilfreich sind hierbei Faktenblatter und Karten. Das FAKTENBLATT bietet eine gute
Ubersicht, die Starken, Schwichen sowie den Handlungsbedarf darzustellen. Die Starken-
Schwachen-Analyse kann inhaltlich durch das Gutachterbiiro erarbeitet und anschlieBend mit
der Steuerungsgruppe diskutiert werden. Daraus entsteht im Anschluss eine libergreifende
Starken-Schwachen-Analyse, aus der der Handlungsbedarf und die Herausforderungen fiir die
Zukunft abgeleitet werden. Sie sind die Grundlage fiir die spatere Entwicklung von Maflinah-
men.

Abbildung 5 zeigt beispielhaft eine themenbezogene Starken-Schwachen-Analyse fiir den Be-
reich Radverkehr in der Modellkommune Ditzingen.
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Aktionsplane fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz Stérken, Schwéachen und Handlungsbedarfe B Planersocietat
Analysephase — Modellkommune Ditzingen im Bereich Radverkehr Mobilitat. Stadt. Dialog
Starken Schwichen

+ Ditzingen ist Bestandteil des RadNETZes des Landes Baden-Wiirttemberg - Eher geringer Anteil des Radverkehrs an der Verkehrsmittelwahl

Nur zwei E-Bike Ladestationen im gesamten Stadtgebiet

Bewegte Topographie innerhalb Ditzingens nach Norden und insbesondere nach Heimerdingen
Nahezu keine bzw. nur einseitige Radverkehrsanlagen an HauptverkehrsstraBen

Ein Fahrradparkhaus am Bahnhof von Ditzingen konnte bisher nicht realisiert werden

+ Es gibt ein teilweise bereits realisiertes Konzept fiir inner- und auBerértliche Haupt- und Nebenradrouten

+ Hauptradroute zwischen Ditzingen und Hirschlanden/Schéckingen abseits der Hauptverkehrsstraen;
Hauptradroute zwischen Hirschlanden und Heimerdingen als straRer itender Wir

+ DieOr h kénnen gro ils planfrei gequert werden

+ Fahrradfreundliches NebenstraBennetz, bestehend aus Tempo 30-Zonen und verkehrsberuhigten Bereichen - Zustand der ausgewiesenen Radverbindungen augenscheinlich teilweise schadhaft oder verschmutzt
Fahrradklimatest 2020 mit der Note 3,7 abgeschlossen

— Die Anordnung von FahrradstraRen wird gepriift
+ Essind verschiedene Radschnellwege in die Region geplant

+ Radwegebeschilderung vorhanden

+ Es gibt zahlreiche, verschiedene lagen im
2.B. einfache Rahmenbhalter, Fahrradboxen oder ein Abschnitt einer Parkhausebene

+ Bikesharing-Stationen von ,RegioRad Stuttgart” mit mindestens einer Station je Stadtteil und
unterschiedlichen Radern (Klassisch, Pedelecs, Lastenrader)

+ ,Marketing” der Lastenrader (z.B. LaRa und LaRs Ditzi)
+ Teilnahme Fahrradklimatest 2020
+ Teilnahme Charity Bike Cup (alle 2 Jahre) sowie jéhrliche Auto- und Zweiradmesse

hterliche Einschi des in

Der Radverkehrsanteil ist in Ditzingen mit geschatzt ca. 10 Prozent bislang relativ gering. Relativ kurze Wege >

sowie die Infrastruktur bzw. das StraBen- und Radverkehrsnetz bieten Potentiale fiir eine steigende Bikesharing-Station Einseitiger Schutzstreifen Fahrradboxen auf der Siidseite des Ladestation und

Radverkehrsnutzung. entlang einer Haupt- Ditzinger Bahnhofs Radabstellanlage
verkehrsstraRe

Als Hemmnis wird insbesondere die teils sehr bewegte Topgraphie gesehen, insbesondere nach Heimerdingen
sowie im nord-6stlichen Ditzinger iet. Di echend liegt ein Fokus auf der Nutzung von Pedelecs Zentrale Handlungsbedarfe
und einer entsprechenden Ladeinfrastruktur.

* Ausbau und Unterhaltung der Radverkehrsnetzes
In allen vier Stadtteilen gibt es mindestens eine Bikesharing-Station. Neben klassischen Fahrradern stehen

Pedelecs und Lastenrader zur Verfiigung. Es existieren (nur) zwei Ladestationen im gesamten Stadtgebiet. piat<hallcesikeshatingzaneehoty

RadService-Punkte gibt es nicht. * Ausbau der Ladeinfrastruktur
Im gesamten Stadtgebiet existieren bereits ¢ iedliche lagen, i jedoch in Form * Fokussierung von Alltagswegen
einfacher Rahmenhalter. Das Fahrradparkhaus am Ditzinger Bahnhof konnte bislang nicht realisiert werden. + Mobilitstsmanagement und Schaffung einer Radkultur

Abbildung 5: Faktenblatt aus der Starken-Schwachen-Analyse der Modellkommune Ditzingen

Wie in Abbildung 6 zu sehen, bieten Karten, auf denen unterschiedliche Verkehrsmittel

(z. B. Radverkehr, OPNV) gemeinsam dargestellt werden, eine sehr gute Ubersicht. Neben den
unterschiedlichen Verkehrsmitteln ist es sinnvoll, in den Karten auch abzubilden, wo wesent-
liche Wegebeziehungen in der Kommune bestehen (z. B. zwischen einem Bahnhof und einem
Schulzentrum). Wenn dies nicht auf einer gebiindelten Karte moglich ist, kbnnen auch mehrere

Karten erstellt werden.
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Abbildung 6: Beispiel fiir eine Mangelkarte fiir einen Gesamtort
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3.5 Workshop 1

Ein zentraler Baustein der Analyse ist der Workshop 1. Dieser ist als zweiteiliger Workshop
konzipiert, wobei sich Teil A des Workshops mit den Ergebnissen der Analyse befasst

(Kapitel 3.6), Teil B mit der strategischen Zielsetzung (Kapitel 4.2). Das Ziel von Teil A ist es,
anhand der Starken-Schwachen-Analyse sowie der Datenauswertung zentrale Herausforderun-
gen und Handlungserfordernisse abzuleiten und diese zu diskutieren. Darauf aufbauend sollen
sich in Teil B die Teilnehmenden iber die strategische Zielsetzung in der Kommune verstandi-
gen, die die Grundlage fir die konkrete MalRnahmenentwicklung darstellt.

Der Workshop 1 stellt zusammen mit einem zweiten Workshop zur konkreten MaRnahmen-
planung ein wichtiges Element der Offentlichkeitsbeteiligung in dem gesamten Prozess dar.
In Kapitel 7 werden die Informationen zur Durchfiihrung des Workshops erganzt und weitere
Aspekte der Offentlichkeitsbeteiligung dargestellt. Zudem gibt es eine Vorlage fiir ein
EINLADUNGSSCHREIBEN zusammen mit einem beispielhaften Ablaufplan des Workshops.

Vorgesehen ist, dass Teil A und B des Workshops 1 zeitlich sehr nah hintereinander stattfin-
den: Entweder an einem Tag (Vor- und Nachmittag) oder an zwei direkt aufeinander folgenden
Tagen. Der Grund dafiir ist zum einen, dass moglichst die gleichen Personen an beiden Work-
shop-Teilen teilnehmen; zum anderen, dass die Beteiligten gedanklich im Thema bleiben und
ein nahtloser Ubergang von der Analyse zur strategischen Zielsetzung entsteht. Sollte eine zeit-
nahe Abfolge von Teil A und B nicht moéglich sein, konnen beide Workshop-Teile auch getrennt
voneinander durchgefiihrt werden. Idealerweise sollten dann bei Teil A und B die gleichen
Personen anwesend sein.

Beide Workshop-Teile zeitlich zusammenzulegen stellt hohe Anforderungen an die Vorberei-
tung, Durchflihrung und Nachbereitung des Workshops. So werden in Teil A bereits erste Er-
gebnisse der Analyse gezeigt, gleichzeitig soll die Diskussion noch offen fiir Ergdnzungen, neue
Anmerkungen und Anregungen sein. Dadurch kdnnen sich die Voraussetzungen fir die Zielset-
zung verandern, die fiir Teil B bereits im Vorfeld ausgearbeitet werden muss. Hier missen sich
die Verantwortlichen und Teilnehmenden wahrend des Workshops inhaltlich flexibel zeigen,
damit am Ende konstruktive und weiterfiihrende Ergebnisse vorliegen.

Es bietet sich an, den Workshop durch Expert:innen oder (sofern beauftragt) das Gutachter-
biiro methodisch und inhaltlich vor- sowie nachbereiten zu lassen. Das bedeutet, dass ein:e
Expert:in den genauen Ablauf entwickelt, die Inhalte fiir die einzelnen Tagesordnungspunkte
vorbereitet und vorstellt sowie die Veranstaltung moderiert. AuRerdem miissen die Ergebnisse
durch das Gutachterbiiro oder die Kommune selbst aufbereitet und dokumentiert werden.
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3.6 Workshop 1 — Teil A: Wo stehen wir?

In Teil A des Workshops 1 geht es darum, die aktuelle Situation der Kommune in Bezug auf

die Themen Mobilitat, Klima- und Larmschutz zu diskutieren und konkrete Handlungsbedarfe
abzuleiten. Zunachst werden dafiir die Ergebnisse der Starken-Schwachen-Analyse im Work-
shop vorgestellt, diskutiert und ggf. nachjustiert. Darauf aufbauend bzw. erganzend sollten im
Workshop — Teil A die folgenden Fragen beantwortet werden:

- Wo ist die Kommune bei den Themenfeldern Klimaschutz, Lirmschutz und
Mobilitat gut aufgestellt bzw. wo gibt es Defizite?
- Welches sind die Herausforderungen? Wo besteht Handlungsbedarf?
- Was ist bereits im Bereich des Klimaschutzes, des Larmschutzes und der Mobilitat passiert?
- Welche Ziele wurden im Bereich des Klimaschutzes, des Larmschutzes und der
Mobilitat beschlossen und ggf. noch nicht erreicht?
- Woran ist ggf. die Erreichung von Zielsetzungen bzw. Umsetzung bestimmter
Malnahmen gescheitert?

Die konkreten Fragestellungen und inhaltlichen Schwerpunkte werden von dem/r Hauptver-
antwortlichen (sofern beauftragt gemeinsam mit dem Gutachterbiiro) unter Einbindung der
Steuerungsgruppe entwickelt.

Kapitel 1.6 des Kooperationserlasses schreibt die Mitwirkung der

Offentlichkeit, der Fachbehérden und der Trager 6ffentlicher Belange

im Rahmen der Larmaktionsplanung vor. Dementsprechend sind die

Synergien mit den Beteiligungsformaten des Aktionsplans fir Mobilitat,

Klima- und Larmschutz zu nutzen und das Thema Larm zu integrieren. Beispielsweise
kann bei den vorgesehenen Workshops der Teilnehmendenkreis erweitert (z. B. durch
Umweltverbadnde) und so eine friihzeitige Beteiligung im Rahmen der Larmaktionspla-
nung realisiert werden.

Im Workshop 1 sollte geklart werden: Wo steht die Gemeinde bei der Larmaktionspla-
nung? Ist sie ihrer Verpflichtung zur Aufstellung eines Larmaktionsplans in der Vergan-
genheit nachgekommen, bedarf der bestehende Plan der Uberarbeitung, mit welchen
Ambitionen soll die Larmaktionsplanung erfolgen?

ANALYSE

.4

,Welche Starken,
Schwachen und
Handlungsbe-
darfe ergeben
sich fUr unsere
Kommune nach
den Rickmel-
dungen zu
Workshop 1 —
Teil A?“
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4. Wohin muss es gehen? .
r 4 I ' -

Die Verstandigung uiber die strategische Zielsetzung

[ — |

Strategische Zielsetzung

Du wiirdest am liebsten direkt mit den MaRnahmen starten? Verstandlich!
Zunachst sollte aber die Zielsetzung des Aktionsplans unter den individuellen, vorhan-

denen Rahmenbedingungen deiner Kommune strategisch gescharft werden.

In diesem Kapitel erfahrst du,

warum die Verstandigung Uber die strategische Zielsetzung von
zentraler Bedeutung ist und
welchen Beitrag der Workshop 1 - Teil B dabei leistet.

]j 4.1 Strategische Ziele
,Welche bereits
bestehenden Zwischen der Starken-Schwachen-Analyse und der Entwicklung der MaRnahmen erfolgt in
Ziele, Konzepte der Regel als Zwischenschritt die Definition von Zielen. Im Aktionsplan stehen mit dem Klima-
und Strategien und Larmschutz bereits konkrete Ziele fest und auch aus anderen tibergeordneten Planen oder

im Verkehr soll- Konzepten der Kommune sollten bereits Ziele oder Strategien vorliegen. Diese sollten dann im
ten beriicksich- Aktionsplan beriicksichtigt werden. Im Aktionsplan selbst geht es an dieser Stelle eher darum,
tigt werden?”“ sich und allen beteiligten Akteuren (nochmals) bewusst zu machen, wie die

30



STRATEGISCHE ZIELSETZUNG

Mobilitat in der Kommune zukinftig gestaltet werden soll und welche Ansatzpunkte der Kom-
mune fir die Realisierung zur Verfligung stehen. Die strategische Zielsetzung nimmt also bei der
Erarbeitung eines Aktionsplans eine wichtige Rolle ein und stellt die Verbindung dar zwischen

- den Ubergeordneten Zielen, also dem Klima- und Larmschutz, sowie Zielen aus bestehenden
Planen und Konzepten der Kommune, des Landkreises oder der Region,

- den langfristigen Zielen, Leitlinien und Visionen fiir die zukiinftige Mobilitat in der Kommune
(zu Leitlinien siehe Kapitel 5.1),

- den lokalen Herausforderungen, die als Ergebnis der Analyse identifiziert wurden, sowie den
daraus abgeleiteten Handlungsbedarfen und -empfehlungen fiir die Kommune und

- den MaBnahmensets des Aktionsplans (Kapitel 5.1 und Anhang).

Bereits an diesem Punkt im Prozess lohnt es sich darliber nachzudenken, wie spater die Ziel- lj
erreichung und der Erfolg der MaBnahmen des Aktionsplans gemessen werden. Hinweise und
Tipps zu moglichen Indikatoren finden sich auch im Kapitel 6.2. ,Welche Indika-
toren nutzen wir,
um die Zielerrei-
Zu den Anforderungen an einen Larmaktionsplan gehort auch eine grund- chung messen zu
legende, langfristige Planung, wie die Larmbelastung vor Ort reduziert kénnen?”
und eine Zunahme des Larms vermieden werden kann. Hier kann zum
Beispiel auf die Flachennutzungs- und Bauleitplanung der Gemeinde
verwiesen werden, die daflir Sorge tragt, den Larmschutz addquat zu beachten und

keine neuen Larmprobleme entstehen zu lassen.

4.2 Workshop 1 — Teil B: Wohin soll es gehen?

Wahrend es in Teil A des Workshops 1 darum ging, die Analyseergebnisse zu diskutieren, lj
konzentriert sich Teil B des Workshops 1 auf die strategische Zielsetzung fiir die anstehende ,Welche weite-
Malnahmenplanung (Kapitel 5). Fachlich sollte auch hier idealerweise ein Gutachterbiro ren Ziele wurden
und/oder eine versierte Moderation unterstitzen. im Workshop 1 -

Teil B definiert?“
In diesem Teil des Workshops geht es weniger um eine Diskussion der unterschiedlichen

Argumente als viel mehr um eine gemeinsame strategische Orientierung und Ildeensammlung
fiir die anstehende MalRnahmenplanung. Ausgangspunkt hierfir ist der Handlungsbedarf,

der in der Analyse festgestellt wurde. Diesem sollten die Ziele und Zukunftsvisionen fiir den
Verkehr in der Kommune gegeniibergestellt werden. Fragen, die in diese Diskussion einflieRen

kénnen, sind:

- Welches sind neben dem Klima- und Larmschutz die groRen lbergeordneten Ziele fir
2030 und danach? (z. B. mit Blick auf Artenvielfalt, Luftqualitat, soziale Teilhabe, Wirtschaft
und Arbeitsplatze, Digitalisierung etc.)

- Welche Konzepte gibt es in der Kommune, in den Nachbarkommunen oder im Landkreis,
die Einfluss auf die Mobilitdt und den Verkehr in der Kommune haben? Wie duRert sich
dieser Einfluss und was ist zu beachten?

31



AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ

32

- Welche (zusatzlichen) Mobilitdtsangebote sollen in 2030 in der Kommune fest etabliert sein?
Welche Mobilitatsangebote sollen ausgebaut und verbessert werden?

- Wie soll der Strallenraum in Zukunft verteilt und gestaltet sein? Welchen Verkehrsteil-
nehmenden sollte zukiinftig mehr / weniger Raum eingeraumt werden?

- Soll der StraRenraum zukiinftig fir Kinder und Jugendliche, Senioren oder mobilitatseinge-
schrankte und Menschen mit einer Sehbehinderung sicherer und attraktiver gestaltet?
Wie kann die Verkehrssituation fiir diese Personengruppen konkret in der Kommune
verbessert werden? Wo gibt es Handlungsschwerpunkte?

- Wieviel Fliche soll fiir den ruhenden Verkehr / Parken zur Verfligung stehen und
wie soll diese ggf. bewirtschaftet werden?

Die Handlungsmoglichkeiten in Zustandigkeit deiner Kommune sind oft weit grofRer
als gedacht. Zudem werden hoch wirksame KlimaschutzmaRnahmen nicht angegangen,

#ep

weil sie bei den Birger:innen (oft zu unrecht) unbeliebt sind.

Fur die kommende Planung von MalBnahmen (und die damit verbundene

Kommunikation) kann es einen deutlichen Vorteil bringen, wenn ihr
euch auf positive Bezugs- oder Identifikationsobjekte einigt. Was wollt
ihr mit dem Aktionsplan in der Kommune erreichen? Wie ware es mit (i
,Mehr Grin in der Stadt” oder ,Weniger Larm in der Ortsdurchfahrt”
oder ,,Modellquartier fuir Elektromobilitat“?

Ziel des Workshop 1 — Teil B ist es, dass vor dem Hintergrund des Handlungsbedarfs sowie
unter Bearbeitung der Leitlinien und MaRnahmensets des Aktionsplans (Kapitel 5.1) eine grobe
Roadmap entsteht — mit ersten ldeen und Vorschlagen fir wirkungsvolle, mutige und vor allem
konkrete MalRnahmen und Schritte, die zur Erreichung der Ziele fiihren sollen, auf die sich die
Teilnehmenden im Workshop verstandigt haben. Aus der Roadmap sollte auch hervorgehen,
welche MalRnahmen mit welcher Prioritat verfolgt und welche Kriterien (z. B. Hohe der Kosten,
Dauer der Umsetzung, Grad der Wirkung) bei der Priorisierung in welcher Auspragung ber{ick-
sichtigt werden sollten.
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5. Es wird konkret!
.'."iil-- 4 W
Die Planung der MaBnahmen

W

MaRnahmenplanung

Jetzt geht es an die konkrete Auswahl und Planung der MaRnahmen.
In diesem Kapitel wird erlautert,

welche Mallnahmen den gréRten Beitrag zum Klima- und
Larmschutz liefern,

dass trotz schnell umsetzbarer MaRnahmen der Blick auf das grol3e
Ganze nicht fehlen darf und

wie sichergestellt wird, dass die wirklich wichtigen MaRnahmen
nicht unter den Tisch fallen.

5.1 Leitlinien und Mallnahmensets
Bei der Auswahl der MaRnahmen fiir einen Aktionsplan sind zwei zentrale Fragen von Bedeutung:

1. Mit welchen MalRnahmen kann eine Kommune schnell (kurz- bis mittelfristig)
einen Beitrag zum Klima- und Ladrmschutz leisten? —> MaRnahmensets

2. Wie kann sichergestellt werden, dass sich eine Kommune auch langfristig im Sinne
des Klima- und Larmschutzes entwickelt? —> Leitlinien
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Abbildung 7 gibt einen Uberblick tiber die fiinf Leitlinien fiir die langfristige Entwicklung, mit
denen sich die Kommune grundsatzlich auseinander setzen sollte, und die zwdlf MaRnahmen-
sets, die sich als (relativ) schnell umsetzbar und besonders wirksam fiir den Klima- und Larm-
schutz herausgestellt haben.

LEITLINIEN

Herstellung eines
durchgangigen, Herstellung + Neuverteilung
sicheren + Sicherung eines des StraBenraums

Anderung von

Steuerung der

Siedlungs-
entwicklung

Einstellung und
Verhalten

komfortablen attraktiven OPNV- und Klimawandel-
Rad- und FuB- Angebots anpassung
verkehrsnetzes

MASSNAHMENSETS
A. Starke Mitte: Lebendige und verkehrs- G. Innehalten und Luftholen: Schaffung und
beruhigte Ortsmitte Schutz ruhiger Gebiete
B. Gesiinder wohnen: Verkehrsberuhigte und H. Einfach umsteigen: Sichtbare und
fuBgdngerfreundliche Quartiere attraktive Mobilitdtsstationen
C. Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen I. Strom satt: Ladeinfrastruktur

fiir Elektromobilitat
D. Mach mal langsam: Tempolimits

J. Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr
E. StraBen und Pldtze aufwerten:

Klimaschutzorientiertes Parkraum- K. Vorfahrt fiirs Klima:

management Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen
F. Grin statt Grau: L. Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in

Begriinung im StraBenraum und Mobilitaitsmanagement

Abbildung 7: Uberblick iiber Leitlinien und MaRnahmensets

Auch wenn mit Blick auf den Klimaschutz vor allem schnelle MaBnahmen mit einer kurzfristi-
gen Wirkung attraktiv scheinen: Abbildung 8 zeigt, dass die langfristige Perspektive mindestens
genauso wichtig ist. Auch bei langfristigen Entscheidungen muss berlicksichtigt werden, wie
sich diese auf das Klima auswirken. Ansonsten besteht die Gefahr, dass langfristige Entwick-
lungen mit moglicherweise negativen Effekten fir den Klimaschutz die kurzfristigen Erfolge
wieder zunichte machen. Manche langfristigen MaBnahmen kénnen zudem auch eine gréRere
positive Wirkung fiir den Klimaschutz haben.

Anders ausgedruickt: Es ist groRartig, wenn es dir gelingt, im Zentrum deiner

Kommune Parkraumbewirtschaftung einzufiihren. Wenn gleichzeitig Fach-
marktzentren auf der griinen Wiese entstehen, zu denen die Menschen mit (i
dem Auto fahren, ist der Effekt fiir den Klimaschutz ganz schnell wieder
verpufft. Wichtig ist also, das grolRe Ganze im Blick zu behalten!
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CO,- AusstoB

CO,-Niveau
2023/24

P'anu SSNAHMENSETS

Wirkung

LEITLINIEN

 umeae

2023/24 2030 2035 2040

Abbildung 8: Mégliche Entwicklung des CO,-AusstoRes mit kurzfristigen MaRBnahmensets und langfristigen Leitlinien

FUnf Leitlinien

Mit den funf Leitlinien sollen grundlegende Weichen fiir kiinftige Entwicklungen gestellt und
mittel- bis langfristig umsetzbare MaRBnahmen definiert werden. Im Einzelnen sind im Aktions-
plan zu thematisieren:

- Die Herstellung von durchgéngigen, sicheren und komfortablen Rad- und FulRverkehrsnet-
zen ist eine Voraussetzung fiir eine nachhaltige Starkung dieser Verkehrsarten. Hierfir sind
im Aktionsplan bereits vorhandene Konzepte aufzunehmen bzw. die ggf. erforderlichen
Schritte zur Entwicklung und Umsetzung dieser Netze zu definieren (z. B. FuRverkehrs-
checks, Erstellung eines Radverkehrskonzeptes).

- Die Herstellung und Sicherung eines attraktiven OPNV-Angebots ist die Basis, um den OPNV
als Alternative zum motorisierten Individualverkehr fiir Binnen- und Pendlerverkehre —
auch im landlichen Raum — zu etablieren und zu starken. Hier sind die Anforderungen bzw.
Vorschlage aus Sicht der Kommune an die Aufgabentrager (Kreis, Land) fir die Weiterent-
wicklung des OPNV-Angebots zu definieren.

- Eine Neuverteilung des Stralenraums mit Reduzierung der Kfz-Verkehrsflache sowie Mal3-
nahmen zur Anpassung an den Klimawandel beinhaltet vor allem umfangreichere bauliche
MalRnahmen, die aufgrund der Planungs- und Finanzaufwande nur mittel- bis langfristig
(z. B. im Rahmen der StraRenunterhaltung) umgesetzt werden kénnen.

- Mit der Steuerung der Siedlungsentwicklung werden die grundlegenden Bedingungen fir
eine verkehrssparsame und nahmobilitdtsorientierte Mobilitat geschaffen. Dabei sind vor
allem entsprechende Anforderungen an die Bauleitplanung und Orts- bzw. Stadtentwick-
lungsplanung im Hinblick auf die weitere Wohnflachenentwicklung sowie die Standorte von
Industrie-, Einzelhandels-, Bildungs-, Gewerbe-, Gesundheits-, Versorgungs- und Freizeitein-
richtungen zu definieren.

- Fir eine dauerhafte und vollstandige Wirkung der tibrigen MaRnahmen des Aktionsplans
ist eine breite Akzeptanz und eine Anderung der Mentalitit in der Bevélkerung notwendig,
die dann zu einer nachhaltigen Anderung des Mobilitatsverhaltens fiihrt. Dazu kdnnen

gute Klimakommunikation, Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen beitragen. 26
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,Welche der
konkreten Maf3nah-
men(sets) sind fir
unsere Kommune
besonders wichtig?
Warum werden
einzelne Mal3nah-
men(sets) nicht
ausgewahlt?“

.4

»Welche weiteren
MafRnahmen neh-
men wir in den

Aktionsplan auf?“
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Zwolf MalRhahmensets

Die zwolf MaRRnahmensets sind das Ergebnis eines strukturierten und umfangreichen Abwa-
gungsprozesses. Anhand von Erfahrungswerten von Expert:innen, Studien und Literatur sowie
der Einschatzung von Verantwortlichen aus dem Land Baden-Wirttemberg wurde fiir jede
einzelne MaRRnahmen bewertet, wie hoch die Betrdge zum Klimaschutz und zum Larmschutz
sind. Daraus wurden die MaBnahmen ausgewahlt, die die grofte Wirkung entfalten und kurz-
bis mittelfristig (bis 2030) umsetzbar sind.

Die Kommune soll sich im Aktionsplan explizit mit den zwolf MaBnahmensets auseinander-
setzen. Dabei sind die MalRnahmensets im Hinblick auf die konkreten 6rtlichen Verhéltnisse zu
bearbeiten, inhaltlich zu konkretisieren und raumlich zu verorten.

In Abbildung 9 ist der wiinschenswerte Zielstandard bei Umsetzung des jeweiligen MaRnah-
mensets skizziert. Zu jedem MaRRnahmenset findet sich im Anhang ein Steckbrief mit einer
ausfihrlichen Erlduterung der Inhalte und der erreichbaren Wirkungen, einer Ubersicht guter
Beispiele und Hilfestellungen sowie Hinweisen zur Umsetzung. Aus der spezifischen Situation
vor Ort sind weitere MaRnahmen, die zum Klima- und Larmschutz beitragen, denkbar und
werden begriilit.

12 MASSNAHMENSETS

A. Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitte

Der Kfz-Verkehr auf der Ortsdurchfahrt wird beruhigt, auch wenn er nicht verlagert werden kann.

Ortsmitten sind das Zentrum des kommunalen Ful- und Radwegenetzes. Es entstehen Raum zum Gehen,
Flanieren und Verweilen sowie Maoglichkeiten fiir Kommunikation und sozialen Austausch. Die Lebensqualitat
der Anwohner:innen und Nutzer:innen des StraRenraums steht im Mittelpunkt.

B. Gesiinder Wohnen: Verkehrsberuhigte und fuBgangerfreundliche Quartiere

Der Durchgangsverkehr wird auf definierten HauptverkehrsstraBen gebiindelt. In Quartieren wird der Kfz-Ver-
kehr durch verkehrsberuhigte Bereiche, Durchfahrtsbeschrankungen und EinbahnstraBenregelungen beruhigt.
FuRganger:innen erhalten sichere und komfortable Wege. Die selbstaktive Mobilitat steht im Mittelpunkt.

C. Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen

Elektrisch betriebene Fahrzeuge erhalten im 6ffentlichen StraRenraum (eines bestimmten Gebietes)
der Kommune besondere Privilegien und dirfen z. B. auf ausgewahlten Straen bevorrechtigt fahren.
Auf 6ffentlichen Stellflachen parken vorrangig Elektro-Fahrzeuge.

D. Mach mal langsam: Tempolimits

Wo moglich, ist Tempo 30 innerorts die Regelgeschwindigkeit — auch auf HauptverkehrsstraRen. Um dabei
den OPNV nicht auszubremsen, werden Kompensations- und Beschleunigungsmalnahmen ergriffen. Bauliche
MaRnahmen unterstitzen die Einhaltung der neuen Geschwindigkeitsregelungen.

E. StraBen und Platze aufwerten: Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement
Offentliche Parkplatze werden fiir den Rad- und FuRverkehr, fiir mehr StraRengriin und neue Aufenthaltsflichen
genutzt. Verbleibende 6ffentliche Stellflichen werden kostendeckend bewirtschaftet. Geparkt wird vorrangig
auf Sammelparkplatzen, in Tiefgaragen und Parkhausern. Der Parkraum wird wirksam iberwacht.
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F. Griin statt Grau: Begriinung im StraBenraum
An Strallen und auf Platzen verbessern zahlreiche klimaangepasste Baume und Pflanzen das Stadtklima.
Verkehrsflachen werden entsiegelt. Die Menschen genieRen die griinen Oasen im Straenraum.

G. Innehalten und Luftholen: Schaffung und Schutz ruhiger Gebiete
In ruhigen Gebieten laden Banke und Ruhezonen zum Verweilen ein. Der Verkehrslarm wird ferngehalten.
Durch eine griine Achse werden ruhige Gebiete fir FuRganger:innen und Radfahrende miteinander verknipft.

H. Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive Mobilitdtsstationen

Hochwertige und sichtbare Mobilitdtsstationen verknlpfen die verschiedenen Verkehrstrager miteinander.
Die Menschen kommen einfach, schnell und auch ohne eigenes Auto ans Ziel. Digitalisierung und zusatzliche
Services erhohen die Qualitat und Nutzung der Mobilitatsstationen.

I. Strom satt: Ladeinfrastruktur fiir Elektromobilitat
Fiir alle Elektro-Fahrzeuge stehen ausreichend Ladesaulen und -punkte an den passenden Standorten zur
Verfligung. Wo es bendtigt wird, ist schnellladen moglich.

J. Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr

Die Radwege sind so gut ausgebaut, sicher und miteinander verbunden, dass die Menschen gern Rad fahren.
Wo maglich, werden FahrradstraRen eingerichtet, EinbahnstraRen gedffnet und Verkehrsflachen zugunsten des
Radverkehrs umgenutzt. Radfahrende kdnnen ihr Rad an Uberdachten Abstellanlagen sicher und komfortabel
abstellen.

K. Vorfahrt fiirs Klima: Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen

FuBganger:innen und Radfahrende miissen an Ampeln nicht lange warten. Auch der OPNV hat an Ampeln Vor-
rang. Durch mogliche Zuflussdosierung und Koordinierung der Ampeln wird der vorhandene Kfz-Verkehr ziigig
und gleichmaRig durch die Kommune geleitet.

L. Wir kimmern uns: Klimaschutzmanager:in und Mobilitditsmanagement

Ein:e Klimaschutz- oder Mobilitdtsmanager:in koordiniert in der Kommune alle Belange der nachhaltigen
Mobilitat. Die Person sorgt dafiir, dass die Umsetzung von MaRnahmen und Projekten vorangetrieben wird
und integrierte Losungen gefunden werden. Sie ist innerhalb der Kommune und nach auRen gut vernetzt. Mit
behordlichem, betrieblichem und schulischem Mobilitdtsmanagement wird eine nachhaltige Mobilitat in der
Kommune gefordert.

Abbildung 9: Zielstandard der zwdlf MaBnahmensets
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5.2 Malnahmenplanung konkret

Die zwolf MaRBnahmensets sind als wesentliche Saulen eines Aktionsplans definiert. Fiir die

konkrete MaRnahmenplanung und spatere Umsetzung sollte sich die Kommune an folgenden

Schritten orientieren, damit die Realisierung von MaBnahmen spater deutlich vereinfacht wird:

1. Darstellung der Ziele spezifisch nach MaRnahmenset

Im Aktionsplan muss klar hervorgehen, welche Ziele mit der MaBnahmenkonzeption /

-prifung verfolgt werden.

2. Abwadgung der MaBnahmensets

Die Abwagung der MaRnahmensets erfolgt auf Basis der im Rahmen der strategischen

Zielsetzung abgestimmten Kriterien und Priorisierung (vgl. Roadmap aus Workshop 1 —

Teil B). Die Kommune sollte zudem dem Schema aus Abbildung 10 folgen.

3. Auswahl von MaRhahmen aus dem MaRhahmenset

Es werden alle realistischen und rechtlich moglichen MalRnahmen aufgelistet und beschrie-

ben, die dazu beitragen, das zuvor definierte Ziel fiir das jeweilige MalRnahmenset zu er-

reichen. StraRenbaulasttrager, StraRenverkehrsbehérde und zustandige Trager offentlicher

Belange sind mit einzubeziehen.

MASSNAHMENSET

Wurden bereits konkrete MaBnahmen aus dem MaRRnahmenset umgesetzt?

JA

Kénnen bereits umgesetzte MalRnahmen aus

dem MaBnahmenset verbessert werden?

JA

MaRnahmenset
kann durch zusatzliche
MaRnahmen verbessert

bzw. erweitert

werden.

NEIN

Welche Griinde
sprechen dagegen?
* Begriindung als Teil

des Aktionsplans

NEIN

Ware es vor dem Hintergrund der jeweiligen
Rahmenbedingungen moglich, konkrete MaRnahmen
aus dem MalRnahmenset umzusetzen?

JA NEIN
MaRnahmen aus Welche Griinde
dem MalRnahmenset sprechen dagegen?
werden geplant und * Begriindung als Teil

umgesetzt. des Aktionsplans

Abbildung 10: Entscheidungshilfe: Wie werden die 12 MalRnahmensets bearbeitet?



Wird die Larmaktionsplanung in den Aktionsplan integriert,
kommen bei den MalRnahmensets ,,Mach mal langsam” und ,,Innehalten
und Luftholen” Besonderheiten zum Tragen.

Bei der Festlegung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutz-

griinden konnen Larmaktionsplane eine Bindungswirkung gegeniiber der fir die
Umsetzung der MalRnahme zustandigen Strallenverkehrsbehorde entfalten, wenn dem
Plan ein korrektes Verfahren und ein fehlerfreier Abwagungsprozess zugrunde liegt.
Deshalb muss eine konkrete Festlegung entsprechend der Hinweise im Kapitel 2.5 des
Kooperationserlasses erfolgen. Wesentlich ist dabei die Beurteilung der Larmsituation
auf Grundlage von RLS-19-Berechnungen und die Abwagung und Ermessensausiibung
bei der MaRnahmenfestsetzung.

Dariiber hinaus kdnnen im Aktionsplan identifizierte larmarme Erholungsraume im
Zuge der Larmaktionsplanung als ruhige Gebiete festgelegt und geschitzt werden.
Weiterfiihrende Hinweise zu ruhigen Gebieten befinden sich im Kooperationserlass
sowie in der Broschiire des Verkehrsministeriums RUHIGE GEBIETE — LEITFADEN
LARMAKTIONSPLANUNG. Werden ruhige Gebiete festgelegt, miissen bei der Bericht-
erstattung nach Abschluss der Larmaktionsplanung bestimmte Besonderheiten beach-
tet werden (vgl. Kooperationserlass Kapitel 1.6. und 1.7).

5.3 Anordnungs- und Umsetzungsgrundlagen

Um eine unmittelbare Realisierung der MalRnahmen zu ermaoglichen, sollten im Aktionsplan
bereits die verschiedenen Maoglichkeiten zur Umsetzung betrachtet und die notwendigen

ten, die MalRnahmen zu realisieren:

aus Griinden des Larmschutzes

- Anordnung aufgrund einer vorliegenden Gefahrenlage
(gemalRk § 45 Abs. 1 S. 1. V. m. Abs. 9 StVO)

Hier sollte im Aktionsplan eine ausreichende Begriindung und Abwagung zur
Vorbereitung der endgiiltigen Entscheidung der Verkehrsbehérden mit den
entsprechend erforderlichen Analysen erfolgen.

- Anordnung aus Griinden des Larmschutzes
(gemaR § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO z. B. in Verbindung mit Larmaktionsplanung)

MASSNAHMENPLANUNG

Ruhige Gebiete —
Leitfaden Larmaktions-
planung

Grundlagen geschaffen werden. Je nach Inhalt und Ortlichkeit gibt es verschiedene Méglichkei-

1. StraRenverkehrsrechtliche Anordnungen aufgrund einer vorliegenden Gefahrenlage sowie

Bei einer intergrierten Larmaktionsplanung missen die Begriindung und Abwagung im

Rahmen des Aktionsplans vorgenommen werden (s. 0.). Ansonsten erfolgen sie im
Larmaktionsplan.
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Servicematerialien
zum Aktionsplan

E KLIMA 22

2. Rechtliche MaRnahmen zur Unterstitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung

- Anordnung zur Unterstiitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
(gemal § 45 Abs. 1b S. 1 Nr. 5 Alt. 2 StVO)

Da das StraBenverkehrsgesetz (StVG) und die StraRenverkehrsordnung (StVO) in abseh-
barer Zeit reformiert und sich Rechts- und Anordnungsgrundlagen zur Unterstitzung
einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung voraussichtlich andern werden, wird
unter den SERVICEMATERIALIEN schnellstmoglich eine Handreichung zur Verfligung ge-
stellt werden.

- Einziehung gemafll § 7 StrG BW

- Realisierung liber Bauleitplanung (gemaR BauGB)

3. Bauliche und organisatorische Mallnahmen

- Verwaltungsinterner Prozess (z. B. Personal fiir ,,Mobilitditsmanagement”
einstellen; Entwurfs- und Ausfiihrungsplanung, Ausschreibung und Realisierung von
BaumalRnahmen)

5.4 Neue Moglichkeiten fir mehr Klimaschutz

Bei der Konzeption vieler MaBnahmen sind neben gesetzlichen Vorgaben die technischen
Regelwerke der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V. (FGSV) als an-
erkannter Stand der Technik zu beriicksichtigen. Dabei ist zu beachten, dass viele Regelwerke
aktuell im Hinblick auf den Klimaschutz tberprift und Gberarbeitet werden. Bei der MaRnah-
menkonzeption im Aktionsplan fiir Mobilitat, Klima- und Larmschutz sollten die Moglichkeiten
der ,,Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentlichungen im
Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen”, Ausgabe 2022 (E Klima 22) herangezo-
gen werden. Sie enthalten klimaschutzrelevante Vorgaben, Standards und Handlungsoptionen
zur Berlicksichtigung bei der Planung, dem Entwurf und Betrieb von Verkehrsangeboten und
Verkehrsanlagen.

Die Steckbriefe als Anhang der E KLIMA 22 (auBerhalb der regularen FGSV-Systematik) stellen
dar, welche Inhalte der Veroffentlichungen der FGSV [Regelwerke und Wissensdokumente] im
Bereich Verkehr [Arbeitsgruppen Verkehrsplanung, Straenentwurf und Verkehrsmanagement]
bei der Erreichung von Klimaschutzzielen helfen und dazu beitragen kénnen, Treibhausgas-
emissionen und Energieverbrauch zu senken. Neben der Darstellung der bereits in den Regel-
werken und Wissensdokumenten vorhandenen Moglichkeiten werden auch erganzende Hand-
lungsoptionen aufgezeigt. Sie kdnnen als Beitrag im Abwagungsprozess verwendet werden.

Werden in den Steckbriefen veranderte Anforderungen, Vorgaben und Standards fir eine Wei-
terentwicklung der Veroffentlichungen beschrieben, so sind diese aktuell als Handlungsoptio-
nen und nicht als ,Stand der Technik” anzusehen. Sie erlangen erst Verbindlichkeit, wenn nach
den notwendigen Abstimmungen Korrekturblatter zu den bestehenden Veroffentlichungen be-
reitgestellt werden und/oder Uberarbeitungen der Veréffentlichungen vorliegen. Weitere An-
passungen, Aktualisierungen und Neufassungen von FGSV-Veroéffentlichungen werden folgen.
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5.5 Was zu beachten ist!

Bei der MaBnahmenplanung gibt es einige Herausforderungen zu meistern. Die Bericksich-
tigung der folgenden Hinweise tragt dazu bei, dass die spatere Umsetzung der MaRnahmen
moglichst reibungslos erfolgen kann.

- Eine Reihe von MaRRnahmen(sets) beinhaltet Anordnungen nach der StraRenverkehrsord-
nung bzw. setzt diese voraus. Fir diese Anordnungen bedarf es einer guten Argumentation
und Abwdagung. Grundlegend ist, dass die fachrechtlichen Voraussetzungen fiir die MaRnah-
me vorliegen und eine umfassende Abwagung unter Einbeziehung aller zu berticksichtigen-
den Belange und Interessen erfolgt. Die zustéandigen StralRenbaulasttrager und Strallenver-
kehrsbehoérden miissen daher (moglichst frilthzeitig) im Prozess eingebunden werden. Diese
sind an rechtliche Vorgaben (z. B. aus dem StraBenverkehrsrecht) gebunden und kénnen
nicht frei nach kommunalen Wiinschen entscheiden. Sie missen ggf. zusatzliche Unterlagen
einfordern und treffen die endgiiltige Entscheidung (iber die Anordnung oder Umsetzung
einer MaRnahme. Eine friihzeitige Abstimmung gewahrleistet, dass die im finalen Aktions-
plan enthaltenen MaRnahmen anschlieend schnell umgesetzt werden kdnnen.

- Die Erreichbarkeit von Notdiensten, Ver- und Entsorgungsfahrzeugen, dem OPNV oder Sha-
ring-Angeboten muss bei allen Malhahmen gewahrleistet bleiben. Daher sollten im Rahmen
der MalRnahmenkonzeption bzw. -prifung auch friihzeitig Feuerwehr, Millabfuhr, Verkehrs-
verbilinde, Busunternehmer oder Anbieter von Sharing-Angeboten angehort werden.

- MaRnahmen im Verkehrsbereich stehen oft in Wechselwirkungen zu anderen MaRnah-
men und kénnen im Einzelfall auch unerwiinschte Nebenwirkungen haben (z. B. Verkehrs-
zunahmen auf anderen StraBen durch Ausweichverkehre). Es sollte daher immer eine
Vorab-Analyse der moglichen MalRnahmenwirkungen erfolgen, um bedeutende Effekte zu
identifizieren. Darauf aufbauend ist zu prifen, inwieweit sich verstarkende MaBnahmen im
Aktionsplan kombiniert werden kdnnen bzw. welche MaRnahmen ggf. zur Vermeidung oder
Minimierung unerwiinschter Wirkungen zusatzlich ergriffen werden kénnen.

- Verschiedene MaRnahmen kénnen durch die Kommune nur teilweise oder gar nicht eigen-
standig umgesetzt werden, weil beispielsweise (bergeordnete Behérden, andere Aufgaben-
trager oder Privatpersonen zustandig sind (z. B. straBenverkehrsrechtliche Anordnungen,
umfangreiche OPNV-MaRnahmen, Elektro-Ladeinfrastruktur auf privaten Flachen, Mobili-
tatsmanagement in Unternehmen). Den Kommunen kommt hier aber dennoch eine ent-
scheidende Rolle zu: Sie kdnnen informieren, initiieren und koordinieren und vor allem
hartnackig ,dran” bleiben! Fiir eine erfolgreiche MaRnahmenumsetzung muss diese Rolle
von den Kommunen aktiv wahrgenommen werden.

- Gute Beteiligungsformate mit allen wichtigen Akteuren fiihren meist zu einer besseren
Akzeptanz der geplanten MalBnahmen. Insbesondere sollten die wesentlichen Punkte und
Argumente der malRgeblichen Interessengruppen bzw. der direkt von einer MaBnahme
Betroffenen angehort und behandelt werden. Letztlich sollten wirkungsvolle und rechtlich
realisierbare Malinahmen fiir den Klima- und Larmschutz auch dann umgesetzt werden,
wenn sie von einzelnen Gruppierungen eventuell kritisch gesehen oder abgelehnt werden.
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Allen Personen- und Interessengruppen wirst du es bei der Malhahmenplanung
am Ende vermutlich nicht recht machen kénnen. Sei also mutig und trau
dich, auch unbeliebte MalRnahmen anzugehen, wenn sie fiir einen
erfolgreichen Klima- und Larmschutz unverzichtbar sind!

Das Wichtigste ist, dass du die Menschen in deiner Gemeinde und die
zustandigen Behorden an der MalRnahmenplanung beteiligst und
am Ende jede MalRnahme ausreichend und ordentlich begriindest!

lj 5.6 Workshop 2: Was planen wir konkret?

,Wie konnten Far die Planung und Konkretisierung der MaRnahmen ist der Workshop 2 vorgesehen.
die Rickmel- Die Auswahl der MalRnahmen sollte bereits im Vorfeld erfolgen, sodass der Schwerpunkt
dungen aus des Workshops 2 auf der Vorstellung und Konkretisierung dieser MaRnahmen liegt. Auch fir
Workshop 2 diesen Workshop gibt es eine Vorlage fir ein EENLADUNGSSCHREIBEN zusammen mit dem
bericksichtigt beispielhaften Ablaufplan des Workshops.

werden?”

Die MaRnahmen missen fiir den Workshop verstandlich aufbereitet werden. Hier kann auf
Basis der MalRnahmensetsteckbriefe im Anhang eine Grundlage erstellt werden, die an die
Teilnehmenden verschickt wird. Wahrend des Workshops kénnen die Informationen zu den
vorgeschlagenen MaRnahmen ausgestellt werden, damit sich die Teilnehmenden auch vor Ort

cervicomaterial noch informieren kdnnen. Hierfir ist vor oder wahrend des Workshops ausreichend Zeit einzu-
ervicematerialien

zum Aktionsplan planen.

Auf der Tagesordnung fir Workshop 2 sollten mindestens folgende Punkte stehen:

- Kurzer Input zu den Leitlinien und MalRnahmensets

- Vorstellung der vorlaufigen MalBnahmenplanung

- Zeit zur Information fir alle Teilnehmenden (z. B. Ausstellung)

- Zeit fur offene Fragen, Wiinsche oder Anregungen (im Plenum oder in Kleingruppen)
- Zusammenfassen der Ergebnisse

Die Teilnehmenden des Workshops 2 sollten moglichst die gleichen sein wie bei Workshop 1,
um eine kontinuierliche Arbeit am Thema zu gewahrleisten. Wurden in der Zwischenzeit neue
Akteure in den Prozess eingebunden, sollten diese ebenfalls teilnehmen und vorab gut infor-
miert werden (dazu auch Kapitel 7).

Nach der Durchfiihrung des Workshops 2 sollten die Riickmeldungen und Ergebnisse in die
MalRnahmenplanung einflieBen, sodass am Ende dieser Phase eine finale MaBnahmeniber-
sicht vorliegt.
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Flr Workshop 2 musst du eine gute Balance finden: Auf der einen Seite missen
die Mallnahmen konkret genug sein, damit sich die Teilnehmenden etwas
darunter vorstellen kénnen. Auf der anderen Seite muss noch ausreichend
Spielraum fiir Veranderungen bestehen! Je nachdem, wie weit ihr in eurem
Prozess seid, kdnnen auch schon erste Ideen zur Umsetzung diskutiert
werden — etwa, welche MalRnahmen kurz- und mittelfristig angegangen
werden sollten oder wer als zusatzlicher Akteur fiir bestimmte

Maflnahmen in Frage kdme.
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.

,Wer Uber-
nimmt die
Gesamtkoor-
dinierung der
MaRnahmenum-
setzung und hat
den Hut auf?“
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Umsetzung u. Evalution

Freu dich: Du bist auf der Zielgeraden zu deinem Aktionsplan fiir Mobilitat,
Klima- und Larmschutz! In diesem Kapitel erfahrst du,

wie du die Umsetzung der MalRnahmen vorbereiten solltest,
wozu es eine Evaluation braucht und wie du diese am besten
anpackst und

was zum Abschluss noch zu tun ist.

6.1 Vorbereitung zur Umsetzung des Aktionsplans

Damit die Umsetzung der geplanten MaRnahmen zeitnah begonnen werden kann,
sollten die folgenden Aspekte vorab geklart und am besten bereits im Aktionsplan schriftlich
festgehalten werden:

- Wer kontrolliert die Umsetzung, Evaluierung, ggf. Mallnahmenanpassung und liefert
Losungsansatze bei Problemen? Am besten eine Person in der Verwaltung, die dann in den
politischen Gremien oder in Evaluationsberichten dariber berichtet.

- Wer ist fur die Dauer der Umsetzung fiir die Koordinierung der MaBnahmen zustandig?
Wie wird die Steuerungsgruppe in Zukunft eingebunden?
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- In welcher Reihenfolge werden die MaRnahmen umgesetzt bzw. angestoRen? Hierbei sollten
Ressourcen effizient eingesetzt und Synergieeffekte genutzt werden.

- Wer ist fur die Umsetzung jeder einzelnen Mallnahme zustandig? Welche Arbeitsschritte
sind erforderlich? Welche Reihenfolge? Wie wird die Umsetzung der einzelnen MalRnahmen
finanziert bzw. finanziell geférdert?

- Wo koénnten Probleme, Engpasse und Herausforderungen entstehen, die eine termin-
gerechte Umsetzung gefdhrden (Risikomanagement)?

- Wo muss ggf. nachgesteuert und miissen Mallnahmen modifiziert werden?
Auch Korrekturen sind Bestandteil der Umsetzung.

Kurz und knapp formuliert muss fiir die Umsetzung eine Frage
beantwortet werden: WER macht WAS bis WANN mit WELCHEN Mitteln?

6.2 Evaluation der MalRnahmen

Alltagstauglich, einfach und verstandlich: So sollte die Evaluation des Aktionsplans in erster
Linie verstanden werden. Vorab ist zu klaren, wer fiir die Evaluation zustdndig ist. Diese Person
muss die Evaluation nicht alleine durchfiihren, aber die Federfiihrung und Zusammenfihrung
der Ergebnisse in die Hand nehmen. Die Zulieferung der Daten und eine fachliche Einschatzung
kdnnen beispielsweise diejenigen ibernehmen, die auch fiir die Umsetzung zustandig sind.

Eine Evaluation ist im Grunde nur die Antwort auf die Frage, ob die MaRnahmen des Aktions-
plans wie geplant umgesetzt und die strategischen Ziele erreicht werden konnten. Die Evalua-
tion betrifft fiir jede MaRnahme bzw. jedes MaBnahmenset also zwei Aspekte:

1. Die Umsetzung der MaRnahme: Wie weit konnte die einzelne MaBnahme zum Zeitpunkt
der Evaluation umgesetzt werden? Entspricht dies den vorher formulierten Erwartungen
oder besteht noch Handlungs- oder Nachsteuerungsbedarf?

2. Die Wirksamkeit der MalRnahme: Konnte mit der jeweiligen MaBnahme der beabsichtigte
Effekt (u. a. Lirmminderung) erreicht werden oder muss ggf. nachgesteuert werden?

Sinnvollerweise erfolgt eine Evaluation etwa alle zwei bis flinf Jahre. Eine Zwischenevaluation
innerhalb dieser Zeitspanne kann allerdings sinnvoll sein, um friihzeitig Defizite zu erkennen
und nachsteuern zu kénnen.

Flr eine systematische, niedrigschwellige Evaluation werden Indikatoren benoétigt, mit denen
der Stand der Umsetzung jeder MaRnahme und deren Wirksamkeit gemessen werden. Wichtig
ist es, dass die Indikatoren mit einem vertretbaren Aufwand erhoben werden kdnnen. Zum
Beispiel durch standardisierte Erhebungen, die ohnehin durchgefiihrt werden, oder durch
Daten, die mit wenig Aufwand recherchiert werden kénnen.

.4

»Wer ist im
Einzelnen fir die
Umsetzung wel-
cher MaRnahme
zustandig?“

o

,Wer ist flr
die Evaluation
zustandig und
schreibt den
Evaluations-
bericht?“

.4

,Wer erhebt die
Daten fir die
Indikatoren zur
Evaluation?”
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Servicematerialien
zum Aktionsplan

o

,Ist der politi-
sche Beschluss
zur Umsetzung

des Aktions-
plans gefasst?“
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Beispielhaftes Indikatorenset

- Lange neuer Radverkehrsinfrastruktur

- Modal Split

- Einwohner:innen mit gut erreichbarer, regelmiRiger OPNV-Anbindung

- Verkehrsunfille, Schwerverletzte / Tote

- Entwicklung der durch Verkehr verursachten Emissionen im Stadtgebiet
- Anteil barrierefreier Bushaltestellen

- Anteil der Nahmobilitat am Modal Split bei Wegen unter 2 und unter 5 km Lange
- Zufriedenheit mit Wohn- und Mobilitatssituation

- Anteil Blirger:innen mit Nahversorgung in fulllaufiger Entfernung

- Reisezeiten in die Nachbarkommunen

- Entwicklung Fahrgastzahlen im OPNV (insb. Pendelnde)

- Entwicklung der baulichen Kilometer im regionalen Radwegenetz

- Entwicklung der Anzahl larmbelasteter Personen

Flr die Evaluation kann ein standardisierter EVALUATIONSBOGEN genutzt werden, der fiir
jede MaRnahme — sowohl die bereits umgesetzten als auch die in der Umsetzung befindlichen
— ausgefillt wird. Hierzu gibt es ein Muster. Als Ergebnis der Evaluation wird abschliefend ein
Evaluationsbericht erstellt. Dieser besteht vor allem aus den Evaluationsbégen zu den einzel-
nen Malinahmen.

Bestehende Larmaktionsplane sind regelmaRig, spatestens alle finf

Jahre zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu Giberarbeiten.

Im Larmaktionsplan sind die Kriterien anzugeben, nach denen die

Durchfiihrung und die Ergebnisse des Larmaktionsplans zu bewerten

sind. Eine Hilfestellung fiir die Evaluierung von Larmaktionsplanen liefert die Liste im
Anhang IV der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung.

6.3 Abschluss des Aktionsplans

Damit die Verwaltung handeln kann und die MaBnahmen des Aktionsplans umgesetzt werden
kdénnen, braucht es einen politischen Beschluss des Aktionsplans und seines Umsetzungskon-
zeptes im Gemeinderat. Fiir den Beschluss steht ebenfalls ein MUSTER zur Verflgung.

Zum Abschluss sollte es eine offizielle Vorstellung des Aktionsplans durch den/die Birgermeis-
ter:in (oder eine Vertretung) in einem ortstiblichen Format geben — vielleicht kombiniert mit
einer Feier, dass es im Klima- und Larmschutz vorangeht. Auch sollte der beschlossene Aktions-
plan fir Mobilitat, Klima- und Larmschutz auf der Homepage der Gemeinde veroffentlicht
werden.
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Das Wichtigste ist jedoch, dass die MalRhahmenumsetzung zeitnah und konsequent (weiter)
verfolgt wird. Fiir diese wurden in den vorigen Schritten bereits die Weichen gestellt. Ebenso
fiir die nachfolgende Evaluation, denn Umsetzung und Wirkung muissen auch in den Jahren
nach dem Beschluss stets im Auge behalten werden.

Wurde gemeinsam mit dem Aktionsplan ein integrierter Larmaktionsplan
erstellt, gehort auch hier der Beschluss des Larmaktionsplans durch den
Gemeinderat zum Abschluss des Verfahrens. Mit dem Beschluss durch

den Gemeinderat und der Bekanntmachung — z. B. durch das Einstellen

des Plans auf der Homepage der Gemeinde — tritt der Larmaktionsplan in Kraft.

Die Zusammenfassung des Larmaktionsplans muss nach dessen Verabschiedung zur
Berichterstattung elektronisch an die LUBW zur Weiterleitung an die EU-Kommission
Ubermittelt werden. Weitergehende Hinweise zur Berichterstattung aus abgeschlosse-
nen LARMAKTIONSPLANEN sind auf den Seiten der LUBW zur Lirmaktionsplanung
verfligbar.

:._:_

Larmaktionsplanung

Geschafft! Du bist weit gekommen und hast einen wichtigen Schritt zu mehr
Klima- und Larmschutz im Verkehr in deiner Kommune geleistet.
Nun ist es wichtig, den eingeschlagenen Weg durch die geschaffene
Grundlage weiter zu verfolgen und die beschlossenen MaBnahmen
tatsachlich umzusetzen.

Als letzte Handlung schicke deinen fertigen Aktionsplan fiir Mobilitat,
Klima- und Larmschutz bitte an klimamobil@nvbw.de!
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Offentlichkeitsbeteiligung

Alle wollen mitreden und du fragst dich, wie das am besten geht?

In diesem Kapitel wird erlautert,

wozu es eine Beteiligung braucht,
welche Akteure du wann einbinden solltest und
mit welchen Beteiligungsformaten du wen am besten erreichst.

7.1 Wozu Uberhaupt Beteiligung?

Die Themen Mobilitat, Klima- und Larmschutz betreffen jeden Menschen —und Verdnderun-
gen in diesen Bereichen werden sehr unterschiedlich aufgenommen. Aus diesem Grund ist es
bei der Erarbeitung eines Aktionsplans wichtig, zum Mitdiskutieren und Mitgestalten anzure-
gen und so Akzeptanz flr die spatere Umsetzung zu schaffen. Das gilt sowohl fiir die Politik als
auch fir Burger:innen und Interessenvertretungen.
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Der Prozess ist auf einen Zeitraum von 9 bis 12 Monaten angelegt, was bedeutet, dass
die Beteiligung effizient und zielgerichtet erfolgen muss. Die empfohlenen Malnahmen
fligen sich deshalb in den Ablauf ein und ermdglichen eine zligige Erarbeitung

des Aktionsplans.

Grundsatzlich gilt hier: Du musst das Rad nicht neu erfinden!

Denke praktisch! Nutze Synergien, indem du die Beteiligung an ohnehin
vorhandene Formate, Kanale und Veranstaltungen andockst. Nutze Wege,
Prozesse und Instrumente, die sich in deiner Kommune bewéahrt haben.

7.2 Einbindung der politischen Akteure

Die Einbindung der Politik in die Erarbeitung des Aktionsplans findet die gesamte Bearbeitungs-
zeit begleitend statt. Der Gemeinderat muss friihzeitig Gber die geplante Erstellung informiert
werden. Die Information der Politik bzw. des Gemeinderates stellt sicher, dass der Prozess
Rickendeckung erhélt: Denn sowohl die Entscheidung zur Aufstellung eines Aktionsplans als
auch der Aktionsplan selbst miissen von der Politik beschlossen werden.

Im Laufe der Erarbeitung sollte der Gemeinderat regelmaBig tGiber den Fortschritt des Prozes-
ses und die erarbeiteten Inhalte informiert werden. Dazu empfiehlt es sich, die (Zwischen-)
Ergebnisse und Entscheidungen aus der Steuerungsgruppe regelmaRig im Gemeinderat oder
dem zustandigen Ausschuss vorzustellen.

Ob Politiker:innen auch an den Workshops teilnehmen, solltest du vorab
gut Uberlegen. Manchmal nutzen diese einen solchen Workshop als
Forum fir ihre politischen Inhalte — und andere Akteure kommen weniger
zu Wort. Um den politischen Entscheidungstrager:innen aber dennoch
auch einen intensiveren inhaltlichen Austausch zu ermdoglichen, kann
beispielsweise ein separater, zusatzlicher Workshop eingeplant werden.

7.3 Kommunikation mit der Presse

Die Erstellung des Aktionsplans kann aktiv von der Presse vor Ort begleitet werden. Dazu ist es
erforderlich, den zustandigen Personen friihzeitig und regelmaRig Informationen zukommen zu
lassen. Dazu gehoéren Informationen tber den aktuellen Stand, Inhalte und (Zwischen-) Ergeb-
nisse sowie {iber Termine und Formate der Offentlichkeitsbeteiligung. Dabei sollte es gelingen,
ein positives Presse-Echo zu erzeugen, um zur Mitwirkung an den angebotenen Beteiligungs-
formaten anzuregen und die Akzeptanz fiir den Aktionsplan bei den Birger:innen zu erhdhen.

,Wie werden
die politischen
Akteure fort-
laufend in den
Prozess einge-
bunden?“
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.4

,Wer konzipiert,

organisiert und
fihrt die Work-
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shops durch?”

7.4 Beteiligung der Hauptakteure und weiterer Interessengruppen

Den Kern der Beteiligung bilden zwei Workshops: Workshop 1 findet in der Analyse- und
Zielsetzungsphase statt, Workshop 2 in der Phase der MaRRnahmenplanung. Idealerweise wer-
den die Workshops 1 und 2 durch ein externes Gutachterbiiro methodisch und inhaltlich vor-
sowie nachbereitet. Das bedeutet, dass das Biiro den genauen Ablauf entwickelt, die Inhalte fir
die einzelnen Tagesordnungspunkte vorbereitet und vorstellt sowie die Veranstaltung mode-
riert. AuBerdem ist das Biro flr die Erstellung einer Dokumentation und die Aufbereitung der
Ergebnisse zustandig.

Um in einem kompakten Workshop gute Ergebnisse zu erzielen, muss
dieser zum einen sehr gut vorbereitet werden, zum anderen strukturiert
und zielgerichtet moderiert werden. Uberlege dir, hier eventuell eine
professionelle Moderation einzubinden — das gilt insbesondere, wenn
ihr den Aktionsplan ohne Gutachterbiiro erarbeitet!

In den Workshops werden zentrale Akteure informiert, eingebunden und zur Mitarbeit am
Prozess eingeladen. Als Teilnehmende der Workshops werden folgende Personen(-gruppen)
vorgeschlagen:

- Ggf. Fachexpert:in oder Gutachterbliro fir die Durchfiihrung und/oder Moderation,

- Steuerungsgruppe, bei Bedarf weitere Vertreter:innen der kommunalen Verwaltung,

- Trager offentlicher Belange (z. B. die Regierungsprasidien als StralRenbaulasttrager bei
MalRnahmen an klassifizierten StraRen),

- Vertretung von gesellschaftlichen Institutionen und Interessengruppen (u. a. Senioren-
beirat, Beirat flir Menschen mit Behinderung, Gleichstellungsbeauftrage:r, Kinder- und
Jugendbeirat, Radverkehrsverbande, FuBverkehrsverbdande, Kfz-Verbande),

- Wirtschaft (z. B. lokaler Einzelhandel, einzelne Arbeitgeber),

- ggf. ausgewahlte Vertretung der Politik.

Besonders wichtig ist es, nicht ausschlieBlich die Akteure zu den Workshops einzuladen, die
sich ohnehin immer beteiligen. Eingeladen werden sollten zusatzlich auch genau die Personen-
oder Interessengruppen, die im Diskurs in der Kommune allgemein eher unterreprasentiert
sind. In kleineren Kommunen kann der Workshop gezielt um einzelne Teilnehmende aus den
verschiedenen Bereichen erweitert werden, da es dort nicht zwingend Institutionen fir alle
Interessengruppen gibt.



OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Als Erganzung zu den beiden Workshops kénnen auch weitere spezifische Beteiligungsformate
fir verschiedene Interessengruppen durchgefiihrt werden. Je nach identifiziertem Handlungs-
bedarf und Gegebenheiten vor Ort kann es sinnvoll sein, an bestimmten Standorten (wie z. B.

Schulen oder Gewerbe-/Industriegebieten) zusatzliche Beteiligungsformate anzubieten, um lo-

kal schnell konkrete Losungen zu finden und die direkt Betroffenen in den Prozess einzubinden.

7.5 Beteiligung der Offentlichkeit

Neben zentralen Akteuren, Interressensgruppen und der lokalen Politik sollten natiirlich
auch die Biirger:innen am Aktionsplan beteiligt werden.

Bei den Workshops kann die Beteiligung von statistisch zufallig ausgewahlten Birger:innen
einen Mehrwert bringen. Mit ihrem Alltagswissen kdnnen sie vorgeschlagene MalRnahmen
aus ihrem jeweiligen Blickwinkel priifen und das Meinungsbild wird durch die Zufallsauswahl
diverser. Bei komplexen oder eventuell auch strittigen Themen erméglicht eine faire und pro-
duktive Diskussion, dass am Ende die gefundenen Losungen von einer breiteren Mehrheit in
der Kommune getragen werden.

Den Kern der Beteiligung stellen zwar die Workshops dar, doch sollte insgesamt eine gute Mi-
schung aus Moglichkeiten zum Mitwirken und Formaten zur Information genutzt werden, um
eine hohe Akzeptanz des Aktionsplans und seiner MaBnahmen zu bewirken.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung ist die Mitwirkung der Offentlichkeit

gesetzlich vorgeschrieben (§ 47d Abs. 3 BImSchG). Die Offentlichkeits-

beteiligung ist daher so zu gestalten, dass prinzipiell jede:r die Moglichkeit

hat, sich einzubringen. Eingehende Stellungnahmen und Anregungen

sind zu behandeln und die Offentlichkeit tiber die getroffenen Entscheidungen zu infor-
mieren. Weitere Hinweise sind im Kapitel 1.6 des Kooperationserlasses zu finden.

Ein sinnvolles Instrument ist eine Online-Plattform, auf der zu Beginn des Prozesses wahrend
der Analysephase Mangel und auch Ideen gesammelt werden. Ein solches digitales Format
eignet sich gut, um lber den Prozess zu informieren und prozessbegleitend regelmafig ein
Feedback aus der Bevolkerung zu erhalten. Wenn schon Online-Plattformen bestehen, sollten
diese genutzt werden. Andernfalls kann sich auch die Neuerrichtung einer solchen Plattform
lohnen, um fortlaufend lber diesen oder kiinftige Prozesse zu informieren.

Auch Kampagnenarbeit Gber Social Media gewinnt immer mehr an Bedeutung — gerade bei
jingeren Menschen. Dabei sollten nicht nur die reinen Informationen kommuniziert werden,
sondern die Menschen durch die Einbindung in Votings, Quiz und dhnliches aktiviert werden.

.4

,Wer ist fur
die Offentlich-
keitsarbeit

zustandig?“
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Ein weiteres denkbares Format fir die Beteiligung sind gemeinsame Spaziergange oder geflihr-
te Radtouren, bei denen problembehaftete Orte aufgesucht werden, um dort gemeinsam tber
Losungsmoglichkeiten zu diskutieren. Moglich sind auch ,,Event-Veranstaltungen®, wie etwa

gemeinsame kulinarische Abende, in denen bei Speis & Trank Gber Mobilitat diskutiert werden

kann.

Besonders vielversprechend ist es, die Menschen dort abzuholen, wo sie auch normaler-
weise Zeit verbringen. Vorhandene Formate wie etwa Wochenmarkte, (Stadt-) Feste oder
andere Veranstaltungen konnen genutzt werden, um Informationen bereitzustellen und mit
den Menschen ins Gesprach zu kommen. Zudem kann es sinnvoll sein, bewusst in Ortsteilen
aktiv zu sein — etwa durch offene Ausstellungen der Ergebnisse in Gemeindezentren oder auch
Infoabende in Lokalen, Wirtshdusern oder dhnlichem. Dort werden unter Umstéanden auch
die Menschen erreicht, die sich von klassischen Beteiligungsformaten weniger angesprochen
fahlen.

All diese Formate kénnen dazu beitragen, dass die Offentlichkeit tiber den Prozess stets infor-
miert bleibt, den Prozess aktiv mitgestalten kann und sich dadurch starker mit dem Aktions-
plan und seinen MalRnahmen identifiziert. Dies ist ein wesentlicher Erfolgsfaktor.
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Worum geht es?

Hier wird das MaBnahmenset im Hinblick auf die
moglichen EinzelmalRnahmen, Inhalte bzw. Bausteine
konkretisiert. Welche Inhalte / Bausteine in den Aktions-
plan einer Kommune konkret aufgenommen werden,

ist vor dem Hintergrund der Situation vor Ort zu ent-
scheiden. Es ist nicht erforderlich, aber durchaus mog-
lich, alle Inhalte / Bausteine eines MaRnahmensets in
den Aktionsplan aufzunehmen.

Wie ist die MaBnahme im Aktionsplan
fur die jeweilige Stadt / Gemeinde zu
konkretisieren?

Unter diesem Punkt finden sich Aussagen, wie die MaR-
nahme im Aktionsplan einer Kommune konkretisiert und
dargestellt werden kann. Weiterhin wird aufgefiihrt, wel-
che Festlegungen ggf. im Aktionsplan erfolgen sollten.

Was wird mit der MaRnahme erreicht?

Es wird beschrieben, welche Wirkungen mit der Mal3-
nahme erreicht werden kénnen. Welche der genannten
Punkte in welchem Umfang erreicht werden kdnnen,
hangt von der konkreten Ausgestaltung und Umsetzung
der MaRnahme in der Kommune ab.

Welche MaRnahmen verstarken
die Wirkung?

Malnahmen im Verkehrsbereich stehen oft in Wechsel-
wirkungen zu anderen MalRnahmen. Unter diesem Punkt
sind zunachst diejenigen der 12 MaRnahmensets aus
dem Aktionsplan-Leitfaden aufgelistet, die die Wirkung
der MaRnahme verstarken kdnnen. Im Hinblick auf die
Gesamtwirkung ist zu priifen, inwieweit die verschiede-
nen MalBnahmen gemeinsam in den Aktionsplan aufge-
nommen und bei der Umsetzung miteinander verknipft
werden kénnen.

Daruber hinaus sind weitere MaRnahmen aufgefiihrt,
die die Wirkung der vorliegenden MaBnahme verstarken
kénnen.

Welche MaRnahmen verringern
die Wirkung?
Hier werden weitere MaBnahmen genannt, die die

Wirkung der jeweils aufgefiihrten MaRnahme verringern
kdnnen und daher besonders beachtet werden sollten.



ANHANG - AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ

Welche Herausforderungen
kénnen auftreten?

Auf der folgenden Seite sind allgemeine, d. h. vom
jeweiligen MalRnahmenset weitgehend unabhangige
Herausforderungen bei der MaRnahmenumsetzung
dargestellt. Ergdnzend dazu werden unter diesem Punkt
spezifische Herausforderungen aufgefiihrt, die bei dem
jeweiligen MaBnahmenset bestehen und die bei der
Erarbeitung frihzeitig mitgedacht werden sollten.

Wo hat das bereits gut geklappt?

Unter diesem Punkt sind Beispiele fiir gelungene und
wirksame Umsetzungen der MalRnahmen vor allem in
Baden-Wirttemberg genannt.

Wo gibt es Férdermoglichkeiten?

Hier finden sich Verweise auf Forderprogramme, liber
die eine Férderung der jeweiligen MalRnahmen grund-
satzlich moglich ist (zum Zeitpunkt der Erstellung des
Leitfadens).

Allgemein kann fir die aktuellsten Forderungen stets ein
Blick in die Forderdatenbank der KEA-BW LINK hilfreich
sein.

WICHTIG!

Wird bereits die Erarbeitung des Aktionsplans fiir Mobili-
tat, Klima- und Larmschutz als qualifiziertes Fachkonzept
gefoérdert, so muss darauf geachtet werden, dass eine
Doppelférderung von Konzeptionen nicht moglich ist.
D.h. ist die Erarbeitung eines Radverkehrskonzept integ-
raler Bestandteil des Aktionsplans, kann dafiir nicht noch
eine zusatzliche Forderung als qualifiziertes Fachkonzept
gewahrt werden. Wird im Aktionsplan jedoch nur die
zukinftige Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes (also
ohne konkrete weitere Ausarbeitung) festgehalten, kann
dafiir zu einem spateren Zeitpunkt eine Forderung als
qualifizitertes Fachkonzept beantragt werden.

Baden-Wiirttemberg
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Wo gibt es Hilfestellungen?

Diverse Hilfestellungen bei der Erarbeitung und
Umsetzung der Aktionsplane bietet grundsatzlich

das Kompetenznetz Klima Mobil LINK.

Dariber hinaus sind weitere Quellen und Publikationen
zu der jeweiligen MaBRnahme aufgefihrt.

Wie kann der Erfolg der MaBnahme
gemessen werden?

Hier sind Erhebungs- und Messmethoden aufgefiihrt,
die grundsatzlich geeignet sind, um die Wirkungen bzw.
den Erfolg der jeweiligen MaRnahme zu ermitteln.
Welche der Methoden in den Aktionsplan einer Kommu-
ne aufgenommen werden, ist mit Blick auf die jeweilige
Situation und die konkrete MaRnahmenausgestaltung zu
entscheiden. Es ist nicht erforderlich bzw. sinnvoll, dass
alle aufgefiihrten, grundsatzlich geeigneten Erhebungs-
methoden angewendet werden.

Um den Erfolg der verschiedenen MaRnahmen zu mes-
sen, sind vor dem Hintergrund der Situation vor Ort und
der jeweiligen MalBnahmenausgestaltung konkrete Ziel-
werte fir die zu messenden GréRen zu definieren.

Quelle Abbildung: © Presse - RadKULTUR BW (radkultur-bw.de)
Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil
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Der Kfz-Verkehr auf der Ortsdurchfahrt wird beruhigt, auch wenn er nicht verlagert werden kann.
Ortsmitten sind das Zentrum des kommunalen FuB- und Radwegenetzes. Es entstehen Raum zum
Gehen, Flanieren und Verweilen sowie Moglichkeiten fiir Kommunikation und sozialen Austausch.
Die Lebensqualitdt der Anwohner:innen und Nutzer:innen des StraBenraums steht im Mittelpunkt.

Worum geht es? * Qualitativ hochwertige Abstellanlagen fir
Fahrrader, Lastenrader und andere Fahrzeuge der
Nahmobilitat

e Forderung aktivierender zentraler Nutzungen

Belebung / Begriinung / Umbau der Ortsmitten
(Ortsdurchfahrten und Hauptverkehrsstraflen) und

Stadtteilzentren
' ) ) ) (Dorfladen, Gesundheitseinrichtungen,
¢ Schaffung attraktiver, barrierefreier Wege und ,
i i ) ) Coworking-Spaces etc.)
Flachen fur den FuBverkehr (ausreichende Breite .
e Malnahmen zur Klimawandelanpassung
entsprechend FGSV-Richtlinien, gute Beschaffen-

heit und Gestaltung von Oberflachen, durchgangig

barrierefreie Gestaltung entsprechend der Normen, Wie ist die MaBnahme im AktlonSpIan
Richtlinien und lokalen Regelungen, Freihalten der fiir die jeweilige Stadt / Gemeinde zu
Gehwege von Einbauten oder Hindernissen) konkretisieren?

* Herstellen von barrierefreien Querungsstellen ] _ )
¢ Festlegung des Bereichs / der Bereiche, der / die

(z. B. Ampeln, Zebrastreifen, Mittelinseln) ) )
umstrukturiert und gestarkt werden soll/en

¢ Herstellen von Sitzgelegenheiten , Beschattungen,

, ¢ Darstellung der konkreten MaRBnahmen zur

Trinkbrunnen oder Wasserelementen o
Verbesserung der Situation

e Ggf. verbindliche Festlegung, ein detailliertes

Ortsmittenkonzept zu erarbeiten
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Was wird mit der MaRnahme erreicht?

¢ Reduzierung des Kfz-Verkehrs durch Aufwertung
nahe gelegener Ziele

e \Verdnderte Verkehrsmittelwahl, insbesondere
zugunsten des FuB- und Radverkehrs

¢ Erhohung der Aufenthaltsqualitat durch attraktive
Gestaltung, Stadtmobiliar und mehr Griin

¢ Belebung der Ortsmitten durch Platz fiir Begegnung,
Kommunikation, Kultur, Gastronomie, Einkaufsmog-
lichkeiten, Arztzentren etc.

e Erhohung der Verkehrssicherheit

e Verbesserung der Barrierefreiheit

Welche MafRnahmen verstarken
die Wirkung?

(D) Mach mal langsam: Tempolimits

(E) StralRen und Pldtze aufwerten:
Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement

(F) Grin statt Grau: Begriinung im StraRenraum

(J) Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr

e Weitere MalBnahmen zur Forderung des FuRk- und
Radverkehrs

Welche MaRnahmen verringern
die Wirkung?

e Ausweisung von sogenannten nicht integrierten
Einzelhandelsstandorten, d. h. Standorten aufRerhalb
der geschlossenen Wohnbebauung (z. B. am Sied-
lungsrand oder in Gewerbegebieten)

Welche Herausforderungen
kénnen auftreten?

¢ HauptverkehrsstraBen befinden sich haufig in der
Planungshoheit von Bund, Land bzw. Kreis. Daher
mussen die zustandigen StraBenbaulasttrager und
StraRenverkehrsbehorden (moglichst friihzeitig) im

Baden-Wiirttemberg
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Prozess eingebunden werden. Diese sind an recht-
liche Vorgaben (z. B. aus dem StralRenverkehrsrecht)
gebunden und kénnen nicht frei nach kommunalen
Wiinschen entscheiden. Sie missen ggf. zusatzliche
Unterlagen einfordern und treffen die endgiiltige
Entscheidung tber die Anordnung oder Umsetzung
einer MaRnahme.

Wo hat das bereits gut geklappt?

e z.B. Offenburg, Ravensburg, Weil der Stadt,
Rottweil, Rudersberg LINK

Wo gibt es Fordermaoglichkeiten?

e Forderung qualifizierter Fachkonzepte — lebendige
und verkehrsberuhigte Ortsmitten LINK

¢ [Infrastrukturmafnahmen tber LGVFG LINK 1,
LINK 2, LINK 3 oder LINK 4

e Stadtebauférderung LINK

Wo gibt es Hilfestellungen?

e Qualitatserfassung — , Bestandsaufnahme fiir
lebendige Ortsmitten” LINK

e Visualisierung: Vorher / Nachher — ,Unsere neue
Ortsmitte — Blick in die Zukunft” LINK

¢ Tempordre Umgestaltung — , Lebendige und
verkehrsberuhigte Ortsmitten erleben” LINK

¢ Servicestelle Ortsmitten LINK

Wie kann der Erfolg der MalRnahme
gemessen werden?

e Vorher- / Nachher-Mobilitdtsbefragungen

e Vorher- / Nachher-Frequenzzihlungen

¢ Entwicklung der Unfallzahlen vor / nach der
MaBnahmenumsetzung

Quelle Abbildung: © 2023 Kompetenznetz Klima Mobil. Dieser Inhalt wird
unter einer Creative Commons Namensnennung -Weitergabe unter gleichen
Bedingungen 4.0 International Lizenz zur Verfligung gestellt.

Weitere Informationen unter https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/
deed.de — Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil
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https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvfg/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/seiten/rad-und-fussverkehr/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/strassenbau-kommunal/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb85/oepnv/
https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/Programme/LebendigeZentren/Foerderung/foerderung_node.html
https://www.aktivmobil-bw.de/ortsmitten/qualitaetserfassung/
https://www.aktivmobil-bw.de/ortsmitten/visualisierungen/
https://www.aktivmobil-bw.de/ortsmitten/temporaere-umgestaltung/
https://www.aktivmobil-bw.de/service/servicestelle-ortsmitten/
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Der Durchgangsverkehr wird auf definierten HauptverkehrsstraBen gebiindelt. In Quartieren wird
der Kfz-Verkehr durch verkehrsberuhigte Bereiche, Durchfahrtsbeschrankungen und Einbahnstrallen-
regelungen beruhigt. FuBganger:innen erhalten sichere und komfortable Wege. Die selbstaktive

Mobilitdt steht im Mittelpunkt.

Worum geht es?

Bundelung des Kfz-Verkehrs auf definierten Hauptver-

kehrsstrallen / Vorbehaltsstralen

¢ Unterbindung von Durchfahrtsverkehren und
gebietsfremden Verkehren durch verdnderte
StraBennetzgestaltung (mit Hilfe von Schleifener-
schlieBungen, Modalfilter, Durchfahrtsbeschrankun-
gen, EinbahnstraRenregelungen)

¢ Schaffung von attraktiven, direkten, sicheren und
barrierefreien Verbindungen fiir den FuRR- und Rad-
verkehr in Wohnquartieren und NebenstraRen mit
hoher Aufenthaltsqualitat durch verringerte Kfz-Ver-
kehrsstarken und Kfz-Geschwindigkeiten

¢ Flachendeckende Geschwindigkeitsreduzierung
(Tempo 30-Zone, verkehrsberuhigter Bereich /
“Spielstrafle”), wirksam unterstiitzt durch entspre-
chende bauliche MaBnahmen und Kontrollen

Wie ist die MaBnahme im Aktionsplan

fiir die jeweilige Stadt / Gemeinde zu

konkretisieren?

¢ Definition von HauptverkehrsstraRen /
VorbehaltsstraRen

¢ Festlegung der ErschlieBungsldsungen fir die
Bereiche abseits der Hauptverkehrsstrallen, ggf.

mit erforderlichen Durchfahrtsbeschrankungen und
Verkehrsregelungen

¢ Flachendeckende Festlegung der anzustrebenden
Kfz-Geschwindigkeiten

e Aufzeigen der erforderlichen baulichen MaRnahmen
zur Geschwindigkeitsreduzierung

e Betrachtung von ggf. moglichen
Ausweichreaktionen und weiteren Priifbedarfen

e Prifung von geeigneten BeschleunigungsmalRnah-
men fiir den OPNV, z. B. Buskaps statt Busbuchten

e Verdichtung des Haltestellennetzes

Was wird mit der MaRnahme erreicht?

e Reduzierung des Kfz-Verkehrs durch Aufwertung des
direkten Umfeldes fiir Aktivitaten

e Veranderte Verkehrsmittelwahl, insbesondere
zugunsten des FuB- und Radverkehrs

e Vertraglicherer Kfz-Verkehr durch
= geringere Geschwindigkeiten und damit

geringere Larmemissionen

= geringere Verkehrsstarken in sensiblen Bereichen
= Reduzierung der erforderlichen Verkehrsflache

¢ Erhdhung der Aufenthaltsqualitdt, mehr Platz flr
selbstaktive Mobilitat, Grin, Stadtmobiliar durch
Umnutzung von Stellplatzflachen

e Erhohung der Verkehrssicherheit
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Welche MafRnahmen verstarken
die Wirkung?

(E) StraRen und Platze aufwerten: Klimaschutz-
orientiertes Parkraummanagement

(F) Grin statt Grau: Begrinung im StraRenraum

(H) Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive
Mobilitatsstationen

(J) Aktiv mobil: Verbesserungen fir den Radverkehr

¢ Verknlpfung mit FuB- und Radverkehrsnetzen
und weiteren MaRBnahmen zur Férderung des Ful3-
und Radverkehrs

e Ausbau und Verbesserung des OPVN-Angebotes

¢ Neuverteilung des Stralenraums

Welche MaRnahmen verringern
die Wirkung?

¢ Festsetzung von unangemessen hohen Stellplatz-
schlisseln bei Neubau- und Umnutzungsvorhaben
(Nichtbericksichtigung von radumlicher Lage,
ErschlieBung, begleitenden Mobilitdtskonzepten etc.)

Welche Herausforderungen
konnen auftreten?

¢ Hauptverkehrsstraflen befinden sich haufig in der
Planungshoheit von Bund, Land bzw. Kreis. Daher
missen die zustandigen StraRenbaulasttrager und
StraBenverkehrsbehorden (mdoglichst friihzeitig) im
Prozess eingebunden werden. Diese sind an recht-
liche Vorgaben (z. B. aus dem StralRenverkehrsrecht)
gebunden und kénnen nicht frei nach kommunalen
Wiinschen entscheiden. Sie missen ggf. zusatzliche
Unterlagen einfordern und treffen die endgiltige
Entscheidung Uber die Anordnung oder Umsetzung
einer MalRnahme.

e Die Erreichbarkeit durch Notdienste, die Ver- und Ent-
sorgung sowie ein attraktives OPNV-Angebot miissen
gewahrleistet bleiben. Bei der MaRnahmenkonzeption
sollten die betroffenen Akteure friihzeitig eingebunden
und deren Belange unbedingt bertcksichtigt werden.

28
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¢ Innerhalb des Plangebiets oder in Nachbargebieten
kdnnen ungewollte Ausweichverkehre und Verkehrszu-
nahmen auf bereits stark belasteten StraBen auftreten.
Hier sollten erganzende MalRinahmen mitgedacht wer-
den, die diese ungewollten Verlagerungen vermeiden.
Ggf. sind auch zuséatzliche Nachweise oder Begriindun-
gen fir die Anordnung erforderlich.

Wo hat das bereits gut geklappt?

e Mannheim Franklin LINK
¢ Freiburg Vauban LINK
e Kirchheim unter Teck, Steingauquartier LINK

Wo gibt es Férdermoglichkeiten?

e Forderung qualifizierter Fachkonzepte — Radverkehr,
FuBverkehr, Schulwegpldne, FuBgdngerquerung LINK
e Infrastrukturmafnahmen liber LGVFG LINK 1,
LINK 2, LINK 3 oder LINK 4
e Stadtebauférderung LINK

Wo gibt es Hilfestellungen?

e Malnahmensteckbriefe und Hilfestellungen rund
um das Handlungsfeld ,Verkehrsberuhigung und
StraBenraumgestaltung” LINK —> Nach ,Verkehrs-
beruhigung” filtern.

¢ Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FulRgangerfreund-
licher Kommunen in Baden-Wiirttemberg e. V. LINK

e Landesportal zur Rad- und FulRverkehrsférderung in
Baden-Wirttemberg LINK

e ,Schlusselfaktoren fiir eine erfolgreiche Umgestal-
tung des StraBenraums”, Umweltbundesamt, 2023
LINK

Wie kann der Erfolg der MaRnahme
gemessen werden?
e Vorher- / Nachher-Verkehrszdhlungen

¢ Entwicklung der Unfallzahlen vor / nach der
Malnahmenumsetzung

Quelle Abbildung: © ArTo | www.stock.adobe.com
Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil


https://franklin-mannheim.de/quartier/mobilitaet
https://stadtteil-vauban.de
https://www.kirchheim-teck.de/de/Wirtschaft-Bauen/
Planen-Bauen/Wohnungsbau-in-Kirchheim-unter-Teck/
Steingauquartier
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/foerderung-qualifizierter-fachkonzepte/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvfg/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/seiten/rad-und-fussverkehr/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/strassenbau-kommunal/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb85/oepnv/
https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/Programme/WachstumNachhaltigeErneuerung/wachstumnachhaltigeerneuerung_node.html
https://www.klimaschutz-bewegt.de/infothek/downloads-und-publikationen/
http://www.agfk-bw.de
http://www.aktivmobil-bw.de/fussverkehr
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/376/publikationen/schluesselfaktoren_umgestaltung_strassenraum_dt.pdf
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Sauber unterwegs:

Null-Emissionszonen

Elektrisch betriebene Fahrzeuge erhalten im 6ffentlichen StraBenraum (eines bestimmten Gebietes)
der Kommune besondere Privilegien und diirfen z. B. auf ausgewahlten StraBen bevorrechtigt fahren.
Auf offentlichen Stellflichen parken vorrangig Elektro-Fahrzeuge.

Worum geht es? Wie ist die MalBnahme im Aktionsplan
e Forderung der Anschaffung und Nutzung von fiir die jeweilige Stadt / Gemeinde zu
elektrisch betriebenen Fahrzeugen durch die ver- konkretisieren?

i £ I , ) .
stérkte Anwendung des Elektromobilitatsgesetzes e Abgrenzung von konkreten Gebieten zur verstarkten

zur Bevorrechtigung von E-Fahrzeugen in Teilgebie- Anwendung des Elektromobilititsgesetzes

ten der Gemeinde e Festlegung von erforderlichen Ausnahmeregelungen

e Beschrankung eines erheblichen Anteils der verfiig- « Definition eines Umsetzungspfades

baren Stellplatze in einer ,,Zone” auf E-Fahrzeuge, . .
P & e Betrachtung von alternativen Losungen und

sodass fiir konventionell betriebene Fahrzeuge in Ubergangsfristen fir Bevélkerung und Gewerbe

diesen Gebieten keine oder nur wenige Abstellmog- .
in den Zonen

lichkeiten mehr vorhanden sind und somit kiinftig
Fahrten in dieses Gebiet vermieden werden.
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Was wird mit der MaRnahme erreicht?

* Reduzierung der CO,-Emissionen des Kfz-Verkehrs
durch die Forderung von elektrisch betriebenen,
lokal emissionsfreien Fahrzeugen

Welche MaRRnahmen verstarken
die Wirkung?

(E) StraRen und Platze aufwerten: Klimaschutz-
orientiertes Parkraummanagement

(H) Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive
Mobilitatsstationen

(I) Strom satt: Ladeinfrastruktur fiir Elektromobilitat

(J) Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr

¢ Weitere MaRnahmen zur Verbesserung des Rad-
und FuBverkehrs

e Ausbau und Verbesserung des OPVN-Angebotes

¢ Einflihrung eines E-Carsharing-Angebotes

¢ Schaffung von E-Quartiersgaragen

Wo hat das bereits gut geklappt?

e Esist noch kein deutsches Beispiel vorhanden, da es
sich um eine neue, innovative MaRnahme handelt.

e Limburg — Citylogistik-Konzept
(bisher noch nicht umgesetzt) LINK

¢ Null-Emissionszonen fiir den Guterverkehr in
den Niederlanden ab 2025 LINK

MINISTERIUM FUR VERKEHR
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Wo gibt es Fordermaoglichkeiten?

e Forderung qualifizierter Fachkonzepte —
Ladeinfrastruktur LINK

¢ Forderung Elektromobilitdt Ministerium fiir Verkehr
LINK

¢ InfrastrukturmalRnahmen liber LGVFG LINK

e Forderung E-Quartiershubs LINK

Wo gibt es Hilfestellungen?

e ,Nachhaltige Logistik der Kurier-, Express- und Paket-
dienste” (KEP), e-mobil BW GmbH, 2022 LINK

Wie kann der Erfolg der MalRnahme
gemessen werden?

e Vorher- / Nachher-Verkehrszdhlungen, differenziert
nach Fahrzeug- und Antriebsarten

e Entwicklung der Zulassungszahlen vor / nach
der MaBnahmenumsetzung

e Abnahme der bei Parkraumkontrollen
festgestellten VerstoRe

Quelle Abbildung: © 2023 Kompetenznetz Klima Mobil. Dieser Inhalt wird
unter einer Creative Commons Namensnennung -Weitergabe unter gleichen
Bedingungen 4.0 International Lizenz zur Verfligung gestellt.

Weitere Informationen unter https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/
deed.de — Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil


https://www.limburg.de/Mobilit%C3%A4t-Verkehr/Citylogistik-
Konzept/
https://www.opwegnaarzes.nl/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/foerderung-qualifizierter-fachkonzepte/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/elektromobilitaet/foerderung-elektromobilitaet
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvfg
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/elektromobilitaet/foerderung-elektromobilitaet/foerderaufruf-e-quartiershubs-1
https://www.e-mobilbw.de/fileadmin/media/e-mobilbw/Publikationen/Studien/21638_Logistik_Leitfaden_RZ_Barrierefrei.pdf
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Wo maéglich, ist Tempo 30 innerorts die Regelgeschwindigkeit — auch auf HauptverkehrsstraRen.

Um dabei den OPNV nicht auszubremsen, werden Kompensations- und BeschleunigungsmaRnahmen

ergriffen. Bauliche MaBnahmen unterstiitzen die Einhaltung der neuen Geschwindigkeitsregelungen.

Worum geht es?

¢ Einflihrung von streckenbezogenen Geschwindig-
keitsbeschrankungen innerorts und aulRerorts sowie
Tempo 30-Zonen, um
@ Larm zu verringern
= Strallen sicherer und angenehmer zu gestalten,

insbesondere fur Kinder und altere Menschen

= das Radfahren sicherer und attraktiver zu machen

¢ Bauliche MalBnahmen zur Unterstitzung der Regel-
einhaltung entsprechend den FGSV-Regelwerken
und vor dem Hintergrund der konkreten ortlichen
Verhiéltnisse (z. B. Einengungen, Versatze, Aufpflas-
terungen, Belagwechsel, Mittelinseln, sogenannte
,Haltestellenkaps“ fiir den OPNV)

¢ KontrollmalRnahmen

Wie ist die MaBBnahme im Aktionsplan
fiir die jeweilige Stadt / Gemeinde zu
konkretisieren?

Festlegung der Streckenabschnitte oder Zonen zur
weitergehenden Prifung durch die StraBenverkehrs-
behorde. Im Rahmen eines Larmaktionsplans ist

ggf. eine bindende Festlegung durch die Gemeinde
moglich.

Darstellen von erforderlichen baulichen MaBnahmen
Darstellen von ggf. erforderlichen Begleitmalinah-
men, u. a. auch im sonstigen StraRennetz, um unver-
haltnismaRige Ausweichverkehre und Folgewirkun-
gen auszuschliefen

Prifung von BeschleunigungsmaBnahmen fiir den
OPNV, sofern dieser auf den betroffenen Strecken
(-abschnitten) fahrt.
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Was wird mit der MaRnahme erreicht?

¢ Reduzierung der Lairmemissionen
e Erhohung der Aufenthaltsqualitat
¢ Erhdhung der Verkehrssicherheit

Welche MaRRnahmen verstarken
die Wirkung?

(A) Starke Mitte: Lebendige und
verkehrsberuhigte Ortsmitte

(K) Vorfahrt fiirs Klima:
Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen

¢ Neuverteilung des StraRenraumes und bauliche

Umgestaltung und / oder Markierung von StraRen

und Platzen, z. B. durch

= Flichenentsiegelung und / oder Begriinung

= Querungshilfen fiir FuBganger

= Rad(schutz)streifen

= Busfahrstreifen oder sogenannte
,Haltestellenkaps”

= Forderung eines homogeneren Verkehrsflusses

Welche MaRnahmen verringern
die Wirkung?

¢ Grolziigige fahrdynamische Gestaltung der
Kfz-Fahrwege (grol3e Fahrbahnbreite, groRe Ab-
biegeradien etc.)

Welche Herausforderungen kénnen
auftreten?

¢ HauptverkehrsstraBen befinden sich haufig in der
Planungshoheit von Bund, Land bzw. Kreis. Daher
mussen die zustandigen StraBenbaulasttrager und
StralRenverkehrsbehorden (mdglichst frihzeitig) im
Prozess eingebunden werden. Diese sind an recht-
liche Vorgaben (z. B. aus dem StralRenverkehrsrecht)
gebunden und kénnen nicht frei nach kommunalen
Wiinschen entscheiden. Sie missen ggf. zusatzliche
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Unterlagen einfordern und treffen die endgiltige
Entscheidung liber die Anordnung oder Umsetzung
einer MaRnahme.

e Um etwaige Fahrzeitverlingerung im OPNV zu ver-
meiden, sind ggf. ergdnzende (Beschleunigungs-)
MaBnahmen erforderlich.

¢ Innerhalb des Plangebiets oder in Nachbargebieten
kénnen ungewollte Ausweichverkehre und Ver-
kehrszunahmen auf bereits stark belasteten StraRen
auftreten. Hier sollten zusatzliche MalRnahmen
mitgedacht werden, um ungewollte Verlagerungen
zu vermeiden. Ggf. sind auch zusétzliche Nachweise
oder Begriindungen fir die Anordnung erforderlich.

Wo hat das bereits gut geklappt?

e 7. B. Rudersberg, Miinsingen-Auingen
e Simonswald LINK

Wo gibt es Fordermaoglichkeiten?

e [Infrastrukturmafnahmen tber LGVFG LINK 1,
LINK 2, LINK 3 oder LINK 4

Wo gibt es Hilfestellungen?

e Malnahmensteckbriefe und Hilfestellungen rund
um das Handlungsfeld ,Verkehrsberuhigung und
StraBenraumgestaltung” LINK —> Nach ,Verkehrs-
beruhigung” filtern.

e Kooperationserlass — Larmaktionsplanung,
Kapitel 2.5 LINK

Wie kann der Erfolg der MalRnahme
gemessen werden?

e Vorher- / Nachher-Lairmberechnungen
Vorher- / Nachher-Geschwindigkeitsmessungen

e Entwicklung der Unfallzahlen vor / nach der MaR-
nahmenumsetzung

Quelle Abbildung: © 2023 Kompetenznetz Klima Mobil. Dieser Inhalt wird
unter einer Creative Commons Namensnennung -Weitergabe unter gleichen
Bedingungen 4.0 International Lizenz zur Verfligung gestellt.

Weitere Informationen unter https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/
deed.de — Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil


https://www.badische-zeitung.de/fuer-den-klimaschutz-tempo-runter-in-simonswald--201594282.html?mode=in
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvfg/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/seiten/rad-und-fussverkehr/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/strassenbau-kommunal/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb85/oepnv/
https://www.klimaschutz-bewegt.de/infothek/downloads-und-publikationen/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208_Kooperationserlass-LAP-BW.pdf
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| mit Parkschein oder
StraRen und Pldtze aufwerten: Bewohneﬁrpargkauswe;s

—_— fur Zone 45
Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement  BLYRUAy//

=

A,

Offentliche Parkplitze werden fiir den Rad- und FuRverkehr, fiir mehr StraBengriin und neue
Aufenthaltsflachen genutzt. Verbleibende 6ffentliche Stellflichen werden kostendeckend bewirt-
schaftet. Geparkt wird vorrangig auf Sammelparkplatzen, in Tiefgaragen und Parkhdusern.

Der Parkraum wird wirksam iiberwacht.

Worum geht es? Wie ist die Mallnahme im Aktionsplan
* Einfiihrung / Ausweitung einer flichendeckenden fiir die jeweilige Stadt / Gemeinde zu
Parkraumbewirtschaftung und klimaschutzorientier- konkretisieren?

ten Preispolitik fiir den Parkraum in Form von « Definition einer Parkraumstrategie

» kostendeckenden Parkgebiihren e Abgrenzung von Parkraumzonen und Festlegung der

° kostendeckendem Bewohnerparken jeweiligen Parkregelungen (Gebiihrenhdhe, Zeitli-

® Parkzeitbeschrankungen mits, Sonderberechtigungen, Ausnahmeregelungen)

* Bindelung des Parkens auf Sammelparkplatzen e R&dumliche Verortung von StraRenrdumen, in denen
sowie in Parkh&dusern und Tiefgaragen (sowie
Quartiersgaragen und E-Quartiershub)

¢ Reduzierung der Stellplatze im Straenraum

Stellplatze reduziert werden sollen
e Festlegung der Intensitat der Parkraumiberwachung

¢ Wirksame Parkraumiiberwachung

¢ Bevorrechtigungen fir Elektro- und Carsharing-
Fahrzeuge

¢ Aufwertung der frei werdenden Flachen
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Was wird mit der MaRnahme erreicht?

e Forderung des Umstiegs vom privaten Kfz auf den
Umweltverbund (OPNV, Rad- und FuRverkehr)

¢ \Verringerung von Parksuchverkehr

e Erhohung der Verkehrssicherheit durch Verbesse-
rung der Sichtbeziehungen

e Erhohung der Aufenthaltsqualitdt durch Umnutzung
von Stellplatzflachen (z. B. fir mehr Rad- und
FuRverkehr, Griin, Stadtmobiliar, Carsharing)

¢ Querfinanzierung von nachhaltigen Mobilitats-
angeboten und Infrastruktur

e Forderung der Elektromobilitdt bei verstarkter
Ausweisung von E-Parkplatzen

Welche MalRnahmen verstarken
die Wirkung?

(A) Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte
Ortsmitte

(H) Einfach umsteigen: Sichtbare und attraktive
Mobilitatsstationen

(J) Aktiv mobil: Verbesserungen fiir den Radverkehr

e Sonstiger Ausbau und Férderung nachhaltiger
Mobilitdtsangebote (OPNV, Rad- und FuRverkehr,
Carsharing etc.)

Welche MaRBnahmen verringern

die Wirkung?

¢ Festsetzung von unangemessen hohen Stellplatz-
schlisseln bei Neubau- und Umnutzungsvorhaben

(fehlende Beriicksichtigung von raumlicher Lage,
ErschlieBung, begleitenden Mobilitatskonzepten etc.)

Welche Herausforderungen kdonnen
auftreten?
¢ Die Beteiligung von Biirger:innen und anderen

Akteuren sowie eine sachliche Diskussion der MaR-
nahme sind bei der Einflihrung von klimaschutzori-
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entiertem Parkraummanagement besonders wichtig,
um Akzeptanz fir die MaBnahme zu erhalten.

e Auch Regelungen des ruhenden Verkehrs sind an
rechtliche Vorgaben gebunden. Die zustandigen Stra-
Renverkehrsbehorden sind daher einzubinden.

Wo hat das bereits gut geklappt?

e Altstadt-Radolfszell
e Ldrrach LINK
e Landau LINK 1 und LINK 2

Wo gibt es Fordermaoglichkeiten?

e Forderung qualifizierter Fachkonzepte —
Parkraum LINK

¢ Infrastrukturmafnahmen liber LGVFG LINK 1,
LINK 2, LINK 3 oder LINK 4

e Regelforderung Quartiersgaragen tber
LGVFG (Kommunen) LINK

e E-Quartiershubs LINK

Wo gibt es Hilfestellungen?

¢ MalRknahmensteckbriefe und Hilfestellungen rund um
das Handlungsfeld ,Parkraummanagement” LINK —>
Nach ,Parkraummanagement” filtern.

e ParkPAD-Verfahren des EU-Projekts Park4SUMP LINK

e Kommunikationsinitiative ,,Platzgewinn fiirs Klima“
Kompetenznetz Klima Mobil, 2022 LINK

Wie kann der Erfolg der MalRnahme
gemessen werden?

e Vorher- / Nachher-Erhebung der Parkraumnutzung

e Vorher- / Nachher-Erhebung Passanten- /
Kundenfrequenzen

e Vorher- / Nachher-Mobilitdtsbefragung an Zielorten
zu genutzten Verkehrsmitteln

Quelle Abbildung: © Tobias Seeliger | www.stock.adobe.com
Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil


https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwit47TckKTpAhVSy6QKHTPJChUQFjAAegQIARAB&url=https%3A%2F%2Fwww.loerrach.de%2Fceasy%2Fresource%2F%3Fid%3D16323%26download%3D1&usg=AOvVaw3oQTh6rtNmzXk-lSZnNlQ9
https://www.landau.de/Verwaltung-Politik/%C3%96ffentliche-Informationen/Mobilit%C3%A4t-%C3%96PNV/Parken-in-Landau/
https://www.landau.de/output/download.php?file=%2Fmedia%2Fcustom%2F2644_11116_1.PDF%3F1677660202&fn=Flyer_Parken__M%E4rz_2023
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/foerderung-qualifizierter-fachkonzepte/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvfg/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/seiten/rad-und-fussverkehr/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/strassenbau-kommunal/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb85/oepnv/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/elektromobilitaet/foerderung-elektromobilitaet/lgvfg-foerderung-quartiersgaragen
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/elektromobilitaet/foerderung-elektromobilitaet/foerderaufruf-e-quartiershubs-1
https://www.klimaschutz-bewegt.de/infothek/downloads-und-publikationen/
https://www.klimaschutz-bewegt.de/parkpad/
https://www.klimaschutz-bewegt.de/kommunikationsinitiative/
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Grin statt Grau:
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Begriinung im Strallenraum

An StraBen und auf Pldtzen verbessern zahlreiche klimaangepasste Baume und Pflanzen das Stadt-
klima. Verkehrsflachen werden entsiegelt. Die Menschen genieBen die griinen Oasen im StraBenraum.

Worum geht es? Wie ist die MalBnahme im Aktionsplan
¢ Entsiegelung und Begriinung von Straflen und fur die jewei"ge Stadt / Gemeinde zu
Platzen konkretisieren?

e Erhohung der Aufenthaltsqualitdt durch Entsiege-

e Definition eines Programms und konkreter Umset-
lung bereits kleiner StraRen- bzw. Platzflachen

] ) ] zungsziele zur Entsiegelung und Begriinung
zugunsten einer Baum- oder Griinscheibe

¢ Erster Ansatzpunkt z. B. Verkleinerung und Begri- . . . 5
nung alterer, Gberdimensionierter StraRenverkehrs- Was wird mit der MaBnahme erreicht?

und Platzflachen e Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
e \Verbesserung stadtebaulicher und freiraumlicher
Qualitaten
e Erhohung der Klimaresilienz (Versickerungsflache,
positive Wirkung auf das Stadtklima)



ANHANG - AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ

Welche MaRRnahmen verstarken
die Wirkung?

¢ Neuverteilung des StraRenraums
¢ Malnahmen zur Férderung des FuRverkehrs
(z. B. Ruhebanke)

Welche Herausforderungen kdonnen
auftreten?

¢ Essind klimaangepasste Pflanzen zu verwenden.

¢ Um Anpflanzungen ist die erforderliche entsiegelte
Flache sicherzustellen.

¢ Die Vertraglichkeit von Baumanpflanzungen
mit ggf. bestehenden Frisch- / Kaltluftschneisen ist
sicherzustellen.

Wo hat das bereits gut geklappt?

¢ Bad Saulgau LINK
¢ Ebingen LINK 1 und LINK 2

Wo gibt es Fordermaoglichkeiten?

¢ Prifung aktueller Forderprogramme und
Wettbewerbe fiir BegriinungsmafRnahmen in der
Forderdatenbank der KEA-BW LINK

¢ Forderung qualifizierter Fachkonzepte — Lebendige
und verkehrsberuhigte Ortsmitte, Rad- und FuBver-
kehr, Parkraum LINK

o Stadtebauférderung LINK 1 und LINK 2

¢ |nfrastrukturmafnahmen Giber LGVFG LINK 1,
LINK 2, LINK 3 oder LINK 4
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Wo gibt es Hilfestellungen?

¢ Forschungsprojekt: BlueGreenStreets
Toolbox (Teil A und Teil B) LINK 1, LINK 2,
LINK 3 und LINK 4

Wie kann der Erfolg der MalRnahme
gemessen werden?

e Anzahl der neu gepflanzten Baume

¢ Anzahl Stellplatze bzw. Verkehrsfliache (in m?),
die fur Begriinung genutzt / entsiegelt wurde

¢ Anzahl oder GroRe zusatzlich begriinter
Verkehrsflachen

Quelle Abbildung: © Yannick Wegner
Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil


https://www.bad-saulgau.de/tourismus/natur/gruengestaltung-im-siedlungsbereich/
https://www.albstadt.de/Zukunft-Innenstadt-Ebingen
https://www.schwarzwaelder-bote.de/gallery.green-city-in-ebingen-mehr-blumen-mehr-baeume-mehr-gruenflaechen.1a9ace58-e4dd-4b47-bbe7-94db9bfd18f6.html/id/7a177a59-0d07-4eb4-b4cb-2bae613c1fda
https://www.kea-bw.de/foerderdatenbank
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/foerderung-qualifizierter-fachkonzepte/
https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/Programme/LebendigeZentren/Foerderung/foerderung_node.html
https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/Programme/WachstumNachhaltigeErneuerung/wachstumnachhaltigeerneuerung_node.html
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvfg/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/seiten/rad-und-fussverkehr/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/strassenbau-kommunal/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb85/oepnv/
https://ressourceneffiziente-stadtquartiere.de/?page_id=204&lang=de
https://www.hcu-hamburg.de/research/forschungsgruppen/reap/reap-projekte/bluegreenstreets/
https://repos.hcu-hamburg.de/bitstream/hcu/638/5/2022-04-06_BlueGreenStreets_BlueGreenStreets_als_multicodierte_Strategie_zur_Klimafolgenanpassung_A.pdf
https://repos.hcu-hamburg.de/bitstream/hcu/638/6/2022-04-06_BlueGreenStreets_BlueGreenStreets_als_multicodierte_Strategie_zur_Klimafolgenanpassung_B.pdf
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In ruhigen Gebieten laden Banke und Ruhezonen zum Verweilen ein. Der Verkehrslarm wird
ferngehalten. Durch eine griine Achse werden ruhige Gebiete fiir FuBganger:innen und Radfahrende
miteinander verkniipft.

Worum geht es? Wie ist die MalBnahme im Aktionsplan
e Schaffung oder Erhalt von attraktiven, [armarmen fiir die jeweilige Stadt / Gemeinde zu
Erholungsraumen und Ruhezonen innerhalb einer konkretisieren?

Stadt bzw. Gemeinde — Riickzugsorte fiir die Bewoh-
ner:innen und Besucher:innen

e Schutz von Naturrdumen

¢ Verknipfung mehrerer Erholungsraume durch eine
griine Achse fiir Rad- und FuBverkehr

¢ Biindelung des Kfz-Verkehrs auf Strecken auBerhalb
der Erholungsraume

e Vorbereitung / Verkniipfung mit der formalen Fest-
legung im Larmaktionsplan

e Festlegung der Gebiete, die als Erholungsraume
und Ruhezonen ausgewiesen werden sollen

e Festlegung ggf. weiterer MaBnahmen zur
Attraktivierung dieser Gebiete, z. B.
= Zufahrtsbeschriankungen
s Geschwindigkeitsreduzierung Kfz-Verkehr
= Begrunung / Gestaltung von Plitzen
= Aufstellung von Ruhebanken

e Ggf. Festlegung von MalRnahmen zur besseren
Erreichbarkeit dieser Raume (FuR- und Rad-
wegeachsen)
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Was wird mit der MaRnahme erreicht?

¢ Reduzierung der Lairmemissionen

e Erhohung der Aufenthaltsqualitat

e \Verbesserter Naturschutz

¢ Verdnderte Verkehrsmittelwahl zugunsten des
FuR- und Radverkehrs

Welche MaRRnahmen verstarken
die Wirkung?

(D) Mach mal langsam: Tempolimits
(F) Grin statt Grau: Begrinung im StraRenraum

¢ Neuverteilung des StraRenraums
¢ Weitere MaRRnahmen zur Férderung des Ful3-
und Radverkehrs

Welche Herausforderungen kénnen
auftreten?

¢ Hauptverkehrsstraflen befinden sich haufig in der
Planungshoheit von Bund, Land bzw. Kreis. Daher
missen die zustandigen Strafenbaulasttrager und
StraRenverkehrsbehorden (mdglichst frihzeitig) im
Prozess eingebunden werden. Diese sind an recht-
liche Vorgaben (z. B. aus dem StralRenverkehrsrecht)
gebunden und kénnen nicht frei nach kommunalen
Wiinschen entscheiden. Sie missen ggf. zusatzliche
Unterlagen einfordern und treffen die endgiltige
Entscheidung Uber die Anordnung oder Umsetzung
einer MalRnahme.

¢ Konkurrierende Nutzungen im Rahmen der Stadt-
und Flachennutzungsplanung

Baden-Wiirttemberg
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Wo gibt es Fordermaoglichkeiten?

Stadtebauférderung BW LINK
Stadtebauforderung LINK 1 und LINK 2
InfrastrukturmaBnahmen tGber LGVFG LINK 1,
LINK 2, LINK 3 oder LINK 4

Wo gibt es Hilfestellungen?

Kooperationserlass — Larmaktionsplanung LINK
»Ruhige Gebiete — Leitfaden zur Festlegung in

der Larmaktionsplanung”, Ministerium fur Verkehr
Baden-Wirttemberg, 2019 LINK

,Ruhige Gebiete”, Umweltbundesamt, 2018 LINK

Wie kann der Erfolg der MaRnahme
gemessen werden?

Qualitativ anhand der Nutzung (Frequentierung)
der Erholungsraume

Quelle Abbildung: © Yannick Wegner
Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil


https://mlw.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/liste-foerderprogramme-mlw/staedtebaufoerderung-2024
https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/Programme/LebendigeZentren/Foerderung/foerderung_node.html
https://www.staedtebaufoerderung.info/DE/Programme/WachstumNachhaltigeErneuerung/wachstumnachhaltigeerneuerung_node.html
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvfg/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/seiten/rad-und-fussverkehr/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/strassenbau-kommunal/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb85/oepnv/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230208_Kooperationserlass-LAP-BW.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/ruhige-gebiet-leitfaden-zur-festlegung-in-der-laermaktionsplanung
https://www.umweltbundesamt.de/publikationen/ruhige-gebiete

ANHANG - AKTIONSPLAN FUR MOBILITAT, KLIMA- UND LARMSCHUTZ ) KO m p ete NnznN etz

MOBIL

Einfach umsteigen:
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Sichtbare und attraktive Mobilitatsstationen
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Hochwertige und sichtbare Mobilitatsstationen verkniipfen die verschiedenen Verkehrstrager
miteinander. Die Menschen kommen einfach, schnell und auch ohne eigenes Auto ans Ziel. Digitalisierung
und zusatzliche Services erh6hen die Qualitat und Nutzung der Mobilitdtsstationen.

Worum geht es? Wie ist die MalBnahme im Aktionsplan
e Einrichtung von qualitativ hochwertigen fiir die jeweilige Stadt / Gemeinde zu
Mobilitatsstationen konkretisieren?

° Verkniipfung von unterschiedlichen Verkehrs- e Bestimmung der Standorte, an denen Mobilitats-

mitteln und -angeboten (multimodale Knoten) stationen errichtet werden sollen

= OPNV (inkl. W-LAN etc.)

o Radverkehr (inkl. attraktiver, sicherer und
moglichst tiberdachter Radabstellanlagen,
Bike+Ride-Angebote)

= FuBverkehr (inkl. attraktiver Wege zur
Mobilitatsstation, Barrierefreiheit, Querungs-
hilfen, Ruhebanke etc.)

o Park+Ride-Stellpldtze und Kiss+Ride-Zonen

= Car- und Bikesharing-Angebote und E-Roller

= Elektro-Ladeinfrastruktur fiir E-Pkw und E-Bikes

e Digitalisierung (z. B. dynamische

Fahrgastinformationsanzeigen)

e Erganzung um Mobilitatssaulen
e Ergdnzung weiterer Angebote (z. B. Pack-Stationen,
Einzelhandel etc.)

e Darstellung eines Umsetzungspfads

e Darstellung der ggf. erforderlichen begleitenden
MalRnahmen (z. B. verbesserte Anbindung an das
FuR- und Radverkehrsnetz)
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Was wird mit der MaRnahme erreicht?

e Stdrkung des Umweltverbundes, u. a. durch
Verknlpfung der Verkehrstrager und neue Mobili-
tatsangebote als Alternative zum privaten Pkw

e Verbesserung der Barrierefreiheit und Sicherheit
(z. B. durch hochwertige Abstellanlagen)

e Treffpunkt fur Mitfahrgelegenheiten und
Sharing-Angebote

¢ Verbesserung von Erreichbarkeiten

e Einsparen zusatzlicher Wege (z. B. bei Integration
einer Pack-Station)

Welche MaRRnahmen verstarken
die Wirkung?

(I) Strom satt: Ladeinfrastruktur fiir Elektromobilitat

e Angebots- und Qualititsverbesserungen im OPNV

¢ Weitere MaRnahmen zur Férderung des Rad-
und FuBverkehrs

¢ Angebot und Ausbau von Car- und
Bikesharing-Angeboten

¢ Aufwertung des Umfelds der Mobilitatsstation durch
z. B. Begrlinung, Stadtmobiliar (z. B. Ruhebanke) und
Geschwindigkeitsbegrenzungen

Welche Herausforderungen kdonnen
auftreten?

¢ Aufgrund der starken Verknipfung zu Belangen des
OPNV sollten die betroffenen Aufgabentriger bei
der MaRBnahmenkonzeption friihzeitig eingebunden
werden.

¢ Innerhalb des Plangebiets oder in Nachbargebieten
kann durch die Errichtung oder den Ausbau von
P+R-Anlagen der Verkehr zunehmen. Ggf. sind auch
zusatzliche Nachweise fiir die Anordnung oder Be-
grindung erforderlich.

Baden-Wiirttemberg
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Wo hat das bereits gut geklappt?

e Stadt Offenburg LINK
¢ Landkreis Ortenaukreis LINK
e Stadt Leinfelden-Echterdingen LINK

Wo gibt es Fordermaoglichkeiten?

¢ [Infrastrukturmafnahmen Uber LGVFG LINK 1,
LINK 2, LINK 3 oder LINK 4

¢ Kommunalrichtlinie: MaBnahmen zur Férderung
klimafreundlicher Mobilitat LINK

Wo gibt es Hilfestellungen?

e ,Mobilitatssaulen”, Ministerium fiir Verkehr Baden-
Wiirttemberg LINK

e  Leitfaden Bike+Ride”, Ministerium fur Verkehr Ba-
den-Wirttemberg, 2019 LINK

e Servicestelle Bike+Ride LINK

Wie kann der Erfolg der MaRnahme
gemessen werden?

¢ Vorher- / Nachher-Mobilitdtsbefragungen

e Vorher- / Nachher-Fahrgast- bzw. Nutzenden-
zahlungen

¢ Anzahl neu geschaffene / aufgewertete
Umsteigepunkte

Quelle Abbildung: © 2023 Kompetenznetz Klima Mobil. Dieser Inhalt wird
unter einer Creative Commons Namensnennung -Weitergabe unter gleichen
Bedingungen 4.0 International Lizenz zur Verfligung gestellt.

Weitere Informationen unter https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/
deed.de — Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil


https://mobil-in-offenburg.de/mobilitaetsangebote/mobilitaetsstationen/
https://www.mobilitaetsnetzwerk-ortenau.de
https://www.leinfelden-echterdingen.de/Startseite/Stadtentwicklung/Mobilitaetspunkte.html
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvfg/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/seiten/rad-und-fussverkehr/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/strassenbau-kommunal/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb85/oepnv/
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/ma%C3%9Fnahmen-zur-foerderung-klimafreundlicher-mobilitaet/errichtung%20von%20Mobilit%C3%A4tsstationen
https://www.mobilitaetssaeulen-bw.de/
https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user_upload_fahrradlandbw/1_Radverkehr_in_BW/j_Verknuepfung_Rad_OEV/Bike_and_Ride_Leitfaden_BW_2019.pdf
https://www.aktivmobil-bw.de/service/beratungsstelle-bikeride/
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Fiir alle Elektro-Fahrzeuge stehen ausreichend Ladesaulen und -punkte an den passenden Standorten
zur Verfiigung. Wo es benotigt wird, ist schnellladen méglich.

Worum geht es?

¢ Flachendeckender, nutzungsorientierter Ausbau
der Ladesauleninfrastruktur fiir Kraftfahrzeuge

Wie ist die MaBnahme im Aktionsplan
fiir die jeweilige Stadt / Gemeinde zu
konkretisieren?

e Quantitative Abschatzung des Bedarfs

¢ Definition des Ausstattungsbedarfs in den
Teilrdumen der Gemeinde

e Prioritaten fiir neue Standorte

¢ Definition der Zusténdigkeiten fur Errichtung und
Betrieb

Was wird mit der MaRnahme erreicht?

* Reduzierung der CO_-Emissionen des Kfz-Verkehrs
durch die Férderung von elektrisch betriebenen,
lokal emissionsfreien Fahrzeugen

Welche MaBRnahmen verstarken
die Wirkung?

(C) Sauber unterwegs: Null-Emissionszonen
(D) Mach mal langsam: Tempolimits

n—
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(E) StraRen und Platze aufwerten:
Klimaschutzorientiertes Parkraummanagement

e Elektrifizierung des kommunalen Fuhrparks

e Forderung des Antriebswechsels von Taxiunterneh-
men oder Sharing-Fahrzeugen, des Lieferverkehrs,
sonstiger Fahrzeugflotten

e Privilegierung von E-Fahrzeugen
(z. B. bei Stellplatzen, Zufahrtsbeschrankungen etc.)

Welche Herausforderungen kdonnen
auftreten?
e Fir den erfolgreichen Ausbau der Elektromobilitat

ist eine flachendeckende Ladeinfrastruktur von zen-
traler Bedeutung. Das kommunale Stromnetz sollte

im Hinblick auf die zusatzlichen Anforderungen friih-

zeitig gepriift und ggf. ausgebaut werden.

Wo hat das bereits gut geklappt?

e Stadt Aalen LINK

e Bad Sackingen LINK

¢ Wolpertshausen LINK
e Stadt Ettlingen LINK

Wo gibt es Férdermoglichkeiten?

¢ landesinitiative Elektromobilitat IV LINK

e Charge@BW LINK

e Forderung E-Quartiershubs LINK

e Infrastrukturmafnahmen tGber LGVFG LINK 1,
LINK 2, LINK 3 oder LINK 4

Baden-Wiirttemberg
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Wo gibt es Hilfestellungen?

»Planung von Ladeinfrastruktur in Kommunen®, e-
mobil BW GmbH LINK

FlachenTOOL der Nationalen Leitstelle Ladeinfra-
struktur LINK

Wie kann der Erfolg der MaRnahme
gemessen werden?

Entwicklung der Zulassungszahlen vor / nach der
Malnahmenumsetzung

Entwicklung des Anteils der E-Fahrzeuge an

den gesamten Zulassungen vor / nach der MaRnah-
menumsetzung

Entwicklung der Zahl der Lades&ulen

Quelle Abbildung: © Achim Wagner | www.stock.adobe.com

Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil


https://www.sw-aalen.de/privatkunden/e-mobilitaet/e-ladepunkte-2
https://sws-energie.de/mobilitaet/
https://www.wolpertshausen.de/wirtschaft-gewerbe/energie-klima/elektromobilitaet
https://www.ettlingen.de/site/Ettlingen-2021/get/documents_E-1653079742/ettlingen/Dokumente/AHG/Abteilung%20Umwelt%20und%20Energie/0.Klimaschutz/Weitere%20Dokumente/Flyer_Ettlingen_emobil_.pdf
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/elektromobilitaet/foerderung-elektromobilitaet
https://www.l-bank.de/produkte/finanzhilfen/ladeinfrastruktur-fur-elektrofahrzeuge-charge-at-bw.html
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/elektromobilitaet/foerderung-elektromobilitaet/foerderaufruf-e-quartiershubs-1
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvfg/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/seiten/rad-und-fussverkehr/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/strassenbau-kommunal/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb85/oepnv/
https://www.e-mobilbw.de/themen/ladeinfrastruktur/ladeinfrastruktur-in-kommunen
https://flaechentool.de/
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Die Radwege sind so gut ausgebaut, sicher und miteinander verbunden, dass die Menschen gern Rad
fahren. Wo moglich, werden Fahrradstrallen eingerichtet, EinbahnstralRen gedffnet und Verkehrsflachen
zugunsten des Radverkehrs umgenutzt. Radfahrende konnen ihr Rad an liberdachten Abstellanlagen
sicher und komfortabel abstellen.

Worum geht es? Wie ist die Mallnahme im Aktionsplan
 Herstellen von durchgingigen Radnetzen sowie fiir die jeweilige Stadt / Gemeinde zu
gesicherten Querungen konkretisieren?

* Einrichtung von Fahrradstralen e Auswahl wichtiger Radverbindungen, ungesicherter

* Offnungen von EinbahnstraRen fur Radfahrende Querungsstellen, Standorte fiir Radabstellanlagen

in Gegenrichtung ¢ Definition der geeigneten MaRnahmen an o. g.

e Kurzfristige Herstellung von sicheren Radverkehrs- Strecken / Knotenpunkten / Standorten
fihrungen durch Markierungslésungen und ggf.
einfachen baulichen Schutz

. . . 5
e Bau von Uberdachten, sicheren und attraktiven Was wird mit der MaBnahme erreicht?

Radabstellanlagen an zentralen und dezentralen e Erhohung des Radverkehrsanteils am Modal Split
Standorten ¢ Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir Radfahrende
und andere Verkehrsteilnehmende
¢ Gesundheitsforderung
e Langfristige Entlastung des kommunalen Haushalts
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Welche MaRRnahmen verstarken
die Wirkung?

(A) Starke Mitte: Lebendige und verkehrsberuhigte
Ortsmitte

(B) Geslinder Wohnen: Verkehrsberuhigte und
fuRgdngerfreundliche Quartiere

(L) Wir kiimmern uns: Klimaschutzmanager:in
und Mobilitdtsmanagement

¢ Alle MaRBnahmen zur Férderung der Nahmobilitat

¢ Ausbau von Bike+Ride- und Bike-Sharing-Angeboten
(z. B. auch mit Lastenradern)

¢ Neuverteilung des StraRenraumes zugunsten
des Radverkehrs

¢ Radtouristische Angebote

Welche Herausforderungen
kénnen auftreten?

¢ Hauptverkehrsstrallen befinden sich haufig in der
Planungshoheit von Bund, Land bzw. Kreis. Daher
miissen die zustandigen StraBenbaulasttrager und
StraRenverkehrsbehorden (moglichst frihzeitig) im
Prozess eingebunden werden. Diese sind an recht-
liche Vorgaben (z. B. aus dem StralRenverkehrsrecht)
gebunden und kénnen nicht frei nach kommunalen
Wiinschen entscheiden. Sie missen ggf. zuséatzliche
Unterlagen einfordern und treffen die endgiiltige
Entscheidung liber die Anordnung oder Umsetzung
einer MalRnahme.

e Bei der Umwandlung von Parkpladtzen in Radver-
kehrsanlagen besteht Konfliktpotential, welches
rechtzeitig und angemessen bericksichtigt werden

sollte.
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Wo hat das bereits gut geklappt?

¢ FahrradstraRe in der Spital- und Weinbrenner-
straBe in Lorrach LINK
e Gute Beispiele, aktivmobil-bw LINK

Wo gibt es Fordermaoglichkeiten?

e Forderung qualifizierter Fachkonzepte —
Radverkehr, Bike+Ride LINK

¢ InfrastrukturmafRnahmen liber LGVFG LINK 1 und
LINK 2

¢ Kommunalrichtlinie: MaBnahmen zur Férderung
klimafreundlicher Mobilitat LINK

e Ubersicht Férderméglichkeiten Radverkehr LINK

Wo gibt es Hilfestellungen?

¢ Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FulRgangerfreund-
licher Kommunen in Baden-Wirttemberg e. V. LINK

e Servicestelle RadNETZ LINK

e Servicestelle RadKULTUR LINK

¢ Servicestelle MOVERS — Aktiv zur Schule LINK

e Servicestelle Bike+Ride LINK

¢ Radverkehrsbeauftragte der Regierungsprasidien
LINK

e Weitere Serviceangebote bei aktivmobil BW LINK

Wie kann der Erfolg der MaRnahme
gemessen werden?

¢ Vorher- / Nachher-Zahlungen des Radverkehrs an
bestimmten Kreuzungen und / oder Strecken

e Vorher- / Nachher-Zahlungen der abgestellten
Fahrrader an bestimmten Abstellanlagen

e Vorher- / Nachher-Mobilititsbefragungen:
Verdnderung des absoluten Radverkehrsaufkom-
mens, der Wegeldngen sowie des Anteils am Modal
Split

Quelle Abbildung: © 2023 Kompetenznetz Klima Mobil. Dieser Inhalt wird
unter einer Creative Commons Namensnennung -Weitergabe unter gleichen
Bedingungen 4.0 International Lizenz zur Verfligung gestellt.

Weitere Informationen unter https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/

deed.de — Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil


https://www.loerrach.de/fahrradstrasse
https://www.aktivmobil-bw.de/gute-beispiele/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/foerderung-qualifizierter-fachkonzepte/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvfg/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/seiten/rad-und-fussverkehr/
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/kommunalrichtlinie/ma%C3%9Fnahmen-zur-foerderung-klimafreundlicher-mobilitaet
https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-uebersicht/
http://www.agfk-bw.de
https://www.aktivmobil-bw.de/service/servicestelle-radnetz/
https://www.aktivmobil-bw.de/service/servicestelle-radkultur/
https://www.aktivmobil-bw.de/service/servicestelle-movers/
https://www.aktivmobil-bw.de/service/beratungsstelle-bikeride/
https://www.aktivmobil-bw.de/service/ansprechpersonen-radverkehr/
https://www.aktivmobil-bw.de/service/service-im-ueberblick/
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Klimaschutzorientierte Ampelschaltungen

@

FuBginger:innen und Radfahrende miissen an Ampeln nicht lange warten. Auch der OPNV hat an
Ampeln Vorrang. Durch mégliche Zuflussdosierung und Koordinierung der Ampeln wird der vorhandene
Kfz-Verkehr ziigig und gleichmaRBig durch die Kommune geleitet.

Worum geht es? Wie ist die MalBnahme im Aktionsplan
e FuB- und radverkehrsfreundliche Ampelsteuerungen fiir die jeweilige Stadt / Gemeinde zu
mit kurzen Wartezeiten konkretisieren?

e OPNV-Beschleunigung durch Vorrangschaltungen « Grundsitzliche Festlegung der Steuerungs-

e Kfz-Zuflussdosierung und Koordinierung von Lichtsig- strategie, d. h

nalanlagen (,,Griine Welle“) fiir einen homogeneren = der Kriterien fiir die Beriicksichtigung der

Verkehrsfluss in hoch belasteten Bereichen verschiedenen Verkehrsarten bei den einzelnen

¢ Digitalisierung von Lichtsignalanlagen Ampelsteuerungen
= einer integrierten Strategie fiir die Verkehrs-
lenkung und Verkehrssteuerung im gesamten
StraBennetz der Gemeinde
e Festlegung von Knotenpunkten und Strecken, fir die
eine Anpassung der Verkehrssteuerung vorgenom-

men werden soll
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Was wird mit der MaRnahme erreicht?

¢ \Veranderte Verkehrsmittelwahl zugunsten des
Umweltverbundes (FuR- und Radverkehr, OPNV)

e \Vertraglicherer Kfz-Verkehr durch homogeneren
Verkehrsfluss und damit Verringerung von Larm-,
Klimagas- und sonstiger Luftschadstoffemissionen
(NOx, Feinstaub)

¢ Erhdhung der Verkehrssicherheit

Welche MaRRnahmen verstarken
die Wirkung?

(J) Aktiv mobil: Verbesserungen fir den Radverkehr

¢ Erstellung eines attraktiven Rad- und
FuBverkehrsnetzes

¢ Einrichtung von Bussonderstreifen

¢ Klima- und larmschutzorientiertes StraBennetz

¢ Sogenannte ,Haltestellenkaps” anstelle von
Busbuchten einrichten

Welche Herausforderungen kénnen
auftreten?

¢ Durch fuB- und radverkehrsfreundliche Lichtsignal-
anlagensteuerungen kénnen ggf. mehr Emissionen
im Kfz-Verkehr entstehen oder der OPNV verlang-
samt werden. Hier ist eine Nutzenabwagung zu
treffen.

¢ Lokale Anpassungen von Ampelschaltungen sind auf

Vertraglichkeit mit tibergeordneten Konzepten zu
Uberprifen.

Wo hat das bereits gut geklappt?

e ,Grine Welle“-App fiir Radelnde in Reutlingen LINK

e Busbeschleunigung Biberach LINK
e Busspur: Heidelberg-Schlierbach. Anmerkung:

Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

haft

oo | 5o

)pvb

\ MASSNAHMENSET (K)

Zunachst war die Busspur auch in wechselseitige
Fahrtrichtung (je nach Lastrichtung) vorgesehen. Im
Betrieb hat sich allerdings herausgestellt, dass nur
eine Bevorrechtigung des OPNV in die stadtauswérti-
ge Fahrtrichtung erforderlich ist.

Bustrassen: Beuren an der Aach (bei Stockach,
Buslinie 400) und am SAP-Campus in Wiesloch-
Walldorf (u. a. Regiobuslinie 750)

Wo gibt es Férdermoglichkeiten?

InfrastrukturmaBnahmen tUber LGVFG LINK 1 oder
LINK 2 oder LINK 3 oder LINK 4

Wo gibt es Hilfestellungen?

»Busbeschleunigung”, Ministerium fiir Verkehr Ba-
den-Wirttemberg, 2022 LINK

»Steckbrief 3.1 - Manahme: Optimierung von
Lichtsignalanlagen” LINK

E Klima 2022 — Steckbrief zur HBS 2015 LINK

Wie kann der Erfolg der MalRnahme
gemessen werden?

Vorher- / Nachher-Verkehrszihlungen /
Mobilitatsbefragungen

Vorher- / Nachher-Verkehrsflussmessungen
Anzahl der LSA, an denen Verbesserungen fiir den
Umweltverbund erreicht wurden

Quelle Abbildung: © festfotodesign | www.stock.adobe.com
Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil


https://www.reutlingen.de/gruenewelle
https://www.schwaebische.de/regional/biberach/biberach/stadtbusverkehr-ist-fuer-neues-konzept-fast-bereit-338050
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/lgvfg/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/seiten/rad-und-fussverkehr/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb88/strassenbau-kommunal/
https://rp.baden-wuerttemberg.de/themen/wirtschaft/foerderungen/fb85/oepnv/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/230510_Brosch%C3%BCre_Leitfaden_Busbeschleunigung_BW_barrierefrei.pdf
https://www.klimaschutz-bewegt.de/wp-content/uploads/2021/02/Steckrief_03_02_LSA_02_21.pdf
https://www.fgsv-verlag.de/e-klima-2022-steckbriefe
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Wir kimmern uns:

L ] W ——

Klimaschutzmanager:in und Mobilitaitsmanagement

Ein:e Klimaschutz- oder Mobilitidtsmanager:in koordiniert in der Kommune alle Belange der nachhaltigen
Mobilitat. Die Person sorgt dafiir, dass die Umsetzung von MaRBnahmen und Projekten vorangetrieben
wird und integrierte Losungen gefunden werden. Sie ist innerhalb der Kommune und nach auflen gut
vernetzt. Mit behordlichem, betrieblichem und schulischem Mobilititsmanagement wird eine nachhaltige
Mobilitdt in der Kommune geférdert.

Worum geht es? Wie ist die MaBnahme im Aktionsplan
e Bestimmung einer verantwortlichen Person fiir die jeweilige Stadt / Gemeinde zu
(moglichst hochrangige Person aus der Verwaltung konkretisieren?

oder Mitarbeitende:r einer hochrangigen ¢ Verbindliche Benennung ggf. Einstellung eines /

Stabsstelle) fir den gesamten Prozess (ab der einer Klimaschutz- und / oder Mobilitdtsmanagers / -

Umsetzungsplanung inkl. Evaluierung, Monitoring managerin

und ggf. MaRnahmenanpassuneg) ¢ Festlegung von Zustandigkeiten und Kompetenzen

* FErarbeitung, Umsetzung und Weiterentwicklung e Ausarbeitung von konkreten MaRnahmen im Rah-

von behdrdlichem Mobilitatsmanagement men des behordlichen Mobilitdtsmanagements

¢ Neublirger:innen-Mobilitdtsmanagement .. - e N
& g e Priifung von moglichen Initiativen und Unterstiit-

R . N
Kommunale Unterstiitzung der Koordination und zungsangeboten flr schulisches und betriebliches

Umsetzung von Mobilitdtsmanagement in der Kommune
= schulischem Mobilitatsmanagement
(z. B. Landessprogramm MOVERS — Aktiv zur
Schule, Erstellung von Schulwegplanen LINK)
= betrieblichem Mobilitdtsmanagement
(z. B. Mobilitatspakte LINK)
e Forderung von Fahrgemeinschaften

e Elektrifizierung von Fuhrparks


https://www.aktivmobil-bw.de/service/servicestelle-movers/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/nachhaltige-mobilitaet/mobilitaetspakte
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Was wird mit der MaRnahme erreicht?

¢ Konstante Bearbeitung und Weiterverfolgung der
verschiedenen MaRBnahmen und Themen im Bereich
Klimaschutz im Verkehr

e Starkung der Vorbildfunktion der Kommune

¢ Veranderung des Mobilitatsverhaltens zugunsten
des Umweltverbunds (FuR- und Radverkehr, OPNV)
und mit einer Reduzierung des Kfz-Verkehrs vor
allem durch Kommunikation und Information

Welche MaRRnahmen verstarken
die Wirkung?

¢ Gute Einbindung des / der Klimaschutz- und
Mobilitdtsmanagers / -managerin in die Verwal-
tungsstrukturen

¢ Vernetzung mit anderen Kommunen

Welche Herausforderungen kdonnen
auftreten?

¢ Gemeinden kénnen bei Mobilitdtsmanagement
teilweise nur informieren, initiieren und koordinie-
ren; die eigentliche Umsetzung muss von anderen
Akteuren geleistet werden (z. B. Schulen, Betrieben,
Eigentimer:innen)

Baden-Wiirttemberg
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Wo hat das bereits gut geklappt?

¢ Stadt Singen: Mobilitdtsmanager

e Landkreis Boblingen: Integriertes Mobilitatskonzept
fiir den Landkreis LINK

e Stadt Heidelberg: Stadtisches Férderprogramm fiir
Unternehmen und Institutionen LINK

e Stadt Esslingen: Erarbeitung und Umsetzung eines
behoérdlichen Mobilitdtsmanagements

Wo gibt es Fordermaoglichkeiten?

¢ Personalstellenférderung Nachhaltige Mobilitat
LINK 1 und LINK 2

e Forderprogramm B°MM ,,Betriebliches und Behérd-
liches Mobilitdtsmanagement” LINK

Wo gibt es Hilfestellungen?

e ,Fragen und Antworten Mobilitdtsmanagement”,
Ministerium fur Verkehr Baden-Wiirttemberg LINK

e ,Leitfaden Mobilitatsmanagement in finf Schritten,
Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg, 2018
LINK

e ,Anwendungsbeispiele zur Elektrifizierung von
Fuhrparks”, e-mobil BW GmbH, 2022 LINK

e Schwerpunkt ,Wirtschaft und Betriebe”,
Zukunftsnetz Mobilitat NRW LINK

Wie kann der Erfolg der MaRnahme
gemessen werden?

e Vorher- / Nachher-Mobilitdtserhebungen bei
den adressierten Zielgruppen

e Anzahl der Schulen, Verwaltungen, Unternehmen
etc., bei denen ein Mobilitatsmanagement
eingefihrt wurde

e Jahrlicher Evaluationsbericht zu den umgesetzten
bzw. nicht umgesetzten MaRnahmen des Aktions-
plans

Quelle Abbildung: © Nola Bunke
Herausgeber: Kompetenznetz Klima Mobil


https://www.lrabb.de/start/Service+_+Verwaltung/mobilitaetskonzept.html
https://www.heidelberg.de/hd/HD/Leben/mobilitaetsmanagement.html
https://www.kea-bw.de/foerderdatenbank/detail/personalstellenfoerderung-nachhaltige-mobilitaet
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/foerderprogramme/sonstiges
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/nachhaltige-mobilitaet/mobilitaetsmanagement/foerderprogramm-betriebliches-und-behoerdliches-mobilitaetsmanagement/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/nachhaltige-mobilitaet/mobilitaetsmanagement/mobilitaetsmanagement
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Foerderprogramme/Mobilitaetsmanagement_Leitfaden_in_5_Schritten.pdf
https://www.e-mobilbw.de/fileadmin/media/e-mobilbw/Publikationen/Studien/Anwendungsbeispiele_zur_Elektrifizierung_von_Fuhrparks_e-mobilBW.pdf
https://www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de/wie-wir-arbeiten/schwerpunkte/wirtschaft-und-betriebe
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